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2. Czesé administracyjna

UZGODNIENIA
WEWNETRZNE

DATA

PODPIS

Dyrektor Odpowiedzialny

4. 04, (-

Szef Biura Utrzymania

i Eksploatacji (OU)

ZZ@’?L—cié-?%7f

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespohu
Operacyjnego (OL/OLO)

2017 -03- 3 1

Szef Biura ds.

eracji Lotniczych
/ Kierownik Ze

U Operacyjnego

Joan aworska

Kierownik Zespolu Utrzymania

Szef Biura
ta i Exsploat,

i Parkingéw (OUP) Zo [1-03-3)
Szef Biura Infrastruktury (KI) 1 .03 2ai}
Szef Biura ds. Ochrony (KB) R

2017 -04- 19

Komendant Lotniskowej Stuzby

Ratowniczej-Gasniczej (ORG)

Safety Manager

! /

Data: 16.03.2017
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ADMINISTRATOR DOKUMENTU

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespotu
Operacyjnego

2017 -03- 3 1

Szef Biura ds.
/ Kierownik Ze
"J

Joan

Peracji Lotniczych
tu Operacyjnego

Zaworska

Data: 16.03.2017
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3. Wykaz uzytkownikéw PBP

Numer Kopii Uzytkownik

| Kierownik Zespolu Utrzymania i Parkingéw (OUP)

5 Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) / Kierownik
Zespotu Operacyjnego (OLO)

3 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)

4 Szef Biura Infrastruktury (KI)

5 Safety Manager (SM)

6 Szef Biura ds. Ochrony (KB)

7 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL)

8 Wykonawca napraw

4. Czesé ogolna
4.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i sprawnosci operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej
w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji poszczegdlnych zadan

zwigzanych z biezgcymi naprawami infrastruktury lotniskowe;.
4.2. Przedmiot Dokumentu
Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na naprawach

nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego, podlegajace uzgodnieniu w aspekcie

zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnoéci wykonywania operacji lotniczych.

Data: 16.03.2017 Strona nr 6
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4.3. Zakres Stosowania Dokumentu

4.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:

przekazywania danych o publikacji przez Stuzbe Informacji Lotniczej (AIS),
oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
wprowadzania zmian w organizacji ruchu lotniczego naziemnego i pojazdow,
szkolenie personelu,

uzgadniania i zatwierdzania,

informowania uzytkownikow lotniska,

sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wptywa na bezpieczenstwo 1 sprawnosc

wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem

kompetencji i odpowiedzialnosci poszczegélnych komorek organizacyjnych oraz

podmiotéw zewngtrznych — wykonawcow i dostawcow.

4.3.2. PBP okresla:

a)

b)

d)

Zakres prac z wyszczegdlnieniem poszczegdlnych ich etapow, elementow
infrastruktury, ktorych dotyczy oraz termindw rozpoczgcia i zakonczenia prac;
Ograniczenia dla operacji lotniczych; DK ograniczenia wykorzystywania w trakcie
wykonywania prac,

Zadania i obowiazki zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa operacji na

lotnisku, obejmujg w szczegolnoscei:

o oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

e oznakowanie lub o$wietlenie pojazdow, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopow w taki sposéb, aby nie spowodowac
uszkodzenia urzadzen i kabli elektrycznych zasilajgcych urzadzenia lotniskowe,
kabli teletechnicznych oraz nie zaklocaé pracy radiowych pomocy
nawigacyjnych;

Plan rejonu prac,

Data: 16.03.2017 Strona nr 7
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g)

Spos6b poruszania si¢ pojazdéw i pracownikéw wykonujacych roboty naprawcze
oraz sposob prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,

Dopuszczenie naprawionych DK do uzytku operacyjnego,

Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe 0s6b odpowiedzialnych za

realizacje i koordynacj¢ prac.

4.4. Odpowiedzialno$é i uprawnienia

4.4.1. Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) odpowiada za utrzymanie sprawnosci

wykonywania operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola ruchu naziemnego oraz

podjecie decyzji o sporzgdzeniu PBP.

4.4.2. Specjalista ds. Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czeéé PBP — jezeli
podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach w czasie wlasnej inspekcii,

opiniuje zmiany techniczno-eksploatacyjne na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadza identyfikacj¢ zagrozen wskazanych jako czynnika majgcego wptyw na

poziom bezpieczenstwa.

4.4.3. Kierownik Zespolu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é¢ PBP — jezeli
podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

sprawowanie nadzoru nad realizacjg niniejszego dokumentu,

powiadomienie instytucji sprawujacych nadzér nad dziatalnoscia lotniska
0 zamiarze prowadzenia prac naprawczych na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym
spoczywa taki obowigzek,

udzial w pracach Zespotu, w szczegdlnosci za:

Data: 16.03.2017 Strona nr 8
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f)

o zidentyfikowanie zagrozen oraz okreslenie adekwatnych dziatan
zapobiegawczych,

e uzgodnienie i zatwierdzenie zapisow na formularzach protokolow:
- Protokotu dotyczacego udostepnienia zasobow lotniska dla potrzeb
prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin zgodny
z zat. nr 1 do Instrukcji nadzoru operacyjnego
w czasie prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin
- Protokotu stwierdzenia stanu udostepnionego terenu po wykonaniu prac
technicznych pod katem mozliwosci przywrdcenia dziatalnosci operacyjnej na
Lotnisku Warszawa/Modlin zgodny z zal. nr 2 do Instrukcji nadzoru
operacyjnego w czasie prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska
Warszawa/Modlin

okredlenie rozdzielnika w/w Protokoldw, odpowiednio do miejsca, czasu

i zakresu planowanych prac.

4.4.4. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkéd lotniczych, ktorych powstanie
moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac,

weryfikacje zgodnosci ogrodzenia i oznakowania terenu robot, z majacymi
zastosowanie przepisami,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji
lotniczych (NOTAM lub suplementu do AIP) zgodnie z ,,Instrukcjg

sporzadzania informacji NOTAM dla Lotniska Warszawa/Modlin”,

biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,;
sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawno$cig ruchu SP,
pojazdéw i pieszych oraz obshugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac
technicznych;

przeprowadzenie i dokumentowanie biezacych kontroli 1 inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach
zawartych w ,,Instrukcji nadzoru operacyjnego w czasie

prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin”,

Data: 16.03.2017 Strona nr 9
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g)

h)

prowadzenie codziennej odprawy dla pracownikéw wykonujacych prace
naprawcze,
przyjmowanie dziennych protokolow przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu

prac do uzytku operacyjnego (Zalgcznik 11 2).

4.4.5. Kierownik OUP odpowiada za:

a)

b)

udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cz¢$é PBP — jezeli
podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

przygotowanie wstepnego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu w
przypadku ewentualnych przesunig¢ w harmonogramie oraz informowaniu
Kierownika OLO o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

zapoznanie pracownikow OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,
biezacy nadzér nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac

dokonywanie odbiorow czgsciowych, robot zanikowych i ulegajgcych zakryciu
oraz odbioru koncowego wspdlnie z KI

wspolnie z KI dokonanie odbioru robét i przekazanie DOPL rejonu prac do

uzytku operacyjnego.

4.4.6. Szef KI odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

e)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze¢$¢ PBP —jezeli
podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

zapoznanie pracownikoéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP

nadzoér wspolnie z OU nad realizacja prac,

dokonywanie odbiorow czesciowych (jezeli sa przewidywane) oraz odbioru
koncowego wspdlnie z OU,

koordynacja wspolpracy na linii MPL-Wykonawca.

4.4.7. Szef KB odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP — jezeli

podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,

Data: 16.03.2017 Strona nr 10
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b) zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

c) opracowanie schematu poruszania sig¢ pojazdow oraz pracownikow realizujgeych
naprawy po terenie lotniska,

d) zapewnienie sprawnej kontroli bezpieczenstwa pojazdow, 0s0b, maszyn
i urzadzen oraz materiatow niezbgdnych dla realizacji napraw,

€) zapewnienic asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia ptynnosci ruchu

podczas realizacji prac.

4.4.8. Komendant LSRG odpowiada za:
a) zapoznanie podlegtych strazakow LSRG oraz Ratownikéw Medycznych
z planem bezpieczenstwa prac,
b) poinformowanie Dowodcow LSRG o potrzebie monitorowania biezgcych
zapiséw dotyczacych przebiegu prac oraz wyrywkowego kontrolowania drog
dojazdu zastgpéw ratowniczych do drogi startowej prog 08 w catym okresie

prowadzenia prac naprawczych.

4.4.9. Wykonawca odpowiada za:
a) wykonanie robét zgodnie z warunkami okreslonymi w umowie nr ......... zdnia .......
2017 r., Opisem Przedmiotu Zamowienia, przyjeta technologia oraz zgodnie z
obowiazkami wynikajacymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedace; integralng
czescig PBP,

b) przygotowanie szczegolowego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu
w przypadku ewentualnych przesuni¢¢ w harmonogramie oraz informowaniu
wyznaczonego umowa przedstawiciela MPL o zmianach w harmonogramie prac jezeli
wystapig,

¢) zapoznanie pracownikoéw wiasnych oraz pracownikow ewentualnych
podwykonawcow zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikow realizujacych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materialéw do ich wykonania,

¢) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac.

Data: 16.03.2017 Strona nr 11
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4.5. Realizacja zadania zwigzanego z naprawa nawierzchni DK A3, E i nadzor
operacyjny

Prace prowadzone bedg na podstawie umowy wykonawezej nr ......... do umowy ramowej nr
...................................... zdnia .............. Prace naprawcze prowadzi¢ bedzie firma

Realizacja zadania polega na naprawie nawierzchni ptyt wykonanych z betonu cementowego

na DK A3 i E. Technologia wykonania prac obejmuje:

1. geodezyjne zdjecie oznakowania poziomego,

2. frezowanie nawierzchni plyt wykonanych z betonu cementowego na gleboko$é 10 cm,
3. oczyszczenie 1 osuszenie sfrezowanej nawierzchni,

4. ulozenie siatki stalowej typu cigzkiego oraz zamocowanie do podioza masg zalewowa

sluryseal lub kotkami,

h

wykonanie warstwy $cieralnej z betonu asfaltowego,

6. geodezyjne odtworzenie i wykonanie oznakowania poziomego.

Prace realizowane beda w jednym etapie na drogach kotowania A3 i E.
L.aczna powierzchnia napraw wynosi 7 687 m?, wymiana masy dylatacyjnej na plytach
przylegtych do naprawianych o dlugosci facznej 1 210 mb, w miejscach wskazanych

w zalgczniku.

Prace realizowane bgda wg harmonogramu opracowanego przez wykonawce robot.

Nadzor operacyjny nad realizacja prac sprawuje DOPL.

4.5.1. Kontrola bezpieczenstwa

Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikow wchodzacych odbywaé sie bedzie
przez GPK.,

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materialow wykorzystywanych podczas
prac odbywac¢ si¢ bedzie na bramie nr 4. Otwarcie, zamknigcie i zaplombowanie bramy
realizowane bedzie przez patrol SOL.

Kontrola dost¢pu na bramie nr 4 realizowana jest przez Stuzbe Ochrony Lotniska.

Data: 16.03.2017 Strona nr 12
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Osoba odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdéw jest Brygadzista (OUP) wyznaczony jako osoba eskortujaca.

W przypadku koniecznosci uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujacych sie¢ w strefie
zastrzezonej wykonawca zobowigzany jest to wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywaé si¢ moze wylgcznie pod
nadzorem OKB. Po zakoficzeniu tankowania pojazd z paliwem pod nadzorem OKB opuszcza
strefe zastrzezong. Kategorycznie zabrania sig przechowywania/magazynowania/przelewania

paliwa do innych zbiornikow znajdujgcych si¢ w strefie zastrzezonej lotniska.

4.5.2. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdéw maszyn i urzadze Wykonawcy po terenie

lotniska.

Pracownicy oraz pojazdy matogabarytowe beda przechodzi¢ kontrolg bezpieczenstwa w bud.
GPK, a nastgpnie porusza¢ si¢ drogg techniczng od GPK do skrzyzowania za bud. SD
skrecajac w droge techniczng wzdtuz DK Al i terminala do miejsca prowadzonych prac.

Pojazdy bedg wjezdza¢ do strefy zastrzezonej przez bram¢ nr 4, bedacej w bezposrednim
sasiedztwie rejonu prowadzonych prac. Miejscem dyslokacji sprzgtu i maszyn w czasie
przerw w pracach zostaly wyznaczone powierzchnie stojanek znajdujacych sig
po potudniowe;j stronie DK-A3 naprzeciw wyznaczonych odpowiednio 18, 28, 38 (mapka

pogladowa znajduje si¢ w pkt. 5 ,,Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych”).

4.5.3. Oznakowanie rejonu prac

1. Od strony DK A2/D:
zamkniecie DK-A3 plastikowymi barierami drogowymi na catej szerokosci DK, na
przemian czerwono-biale, symetrycznie na catym odcinku wstawione pacholki stozkowe

z o$wietleniem nocnym.

2. Od strony DK-E:
zamknigcie DK-E plastikowymi barierami drogowymi na calej szerokosci DK, na
przemian czerwono-biale, symetrycznie na catym odcinku wstawione pacholki stozkowe

z o$wietleniem nocnym.

Data: 16.03.2017 Strona nr 13
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Od strony DK-E, A3 przy sektorze trawiastym nr 3:
zamknigcie DK-E i DK-A3 plastikowymi barierami drogowymi na calej dtugosci DK, na

przemian czerwono- biale.

4.5.4 Wykaz i parametry sprzetu dedykowanego do realizacji prac:
1. Walec5T-16T, szer. 2 m, wys. 3,0m —2 szt.,
Traktor z beczkg / Beczkowdz — 1szt.,
Frezarka max. wys. robocza 4,5m— 2 szt.,
Rozkladarka gasienicowa o max szerokosci pracujacej 5 m, wys. 3,5m — 1 lub 2 szt.
Skrapiarka do emulsji o szer. skrapiania 2,5m — 4,0m, wys. 3,0m — 1 szt.
Osprzet na podwoziu BobCat — 1 szt.
Samochod samowytadowezy o ad. do 30T, max wys. robocza 8,0m — 5 szt.,

Samochdd ciezarowy o lad 24 t. z rozkladarka siatki, max wys. robocza 8,0 m — 1 szt.

O 29 B Sy B & W

Samochody osobowe oraz typu bus (do 10 szt.)

—
=)

. Sprzet drobny: Zaggszezarki od 200 do 500kg, pily spalinowe do cigcia nawierzchni,
miloty pneumatyczne/elektryczne, agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzet

pomiarowy, agregat malarski, agregat do grzania masy zalewowe;j itp.

4.6. Harmonogram prac.

Ramowy harmonogram prac:

Realizacje¢ zadania planuje si¢ wykona¢ w okresie najp6zniej do kofica maja br.

Zaklada si¢ laczny czas prac — 37 dni wlgcznie z odbiorami koficowymi robét.

Fragment DK-E w niebezpiecznej od DS bedzie realizowany wylgcznie w porach nocnych,
pozostaly zakres w dzien, na wylgczonych z ruchu lotniczego nawierzchniach.
Szczegbtowy- zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stuzbom po

przygotowaniu go przez wykonawce i akceptacji MPL.

Wstepny harmonogram wynikajgcy z OPZ:
1) przygotowanie szczegdtowego harmonogramu prowadzenia prac — 2 dni od daty
podpisania umowy,
2) zgloszenie Zamawiajgcemu gotowosci do rozpoczgcia prac — 5 dni od podpisania

umowy,

Data: 16.03.2017 Strona nr 14
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3) wykonanie oznakowania i ewentualnego wygrodzenia rejonu prac zgodnie z Planem
Bezpieczefistwa Prac opracowanym przez Zamawiajacego — 7 dni od daty podpisania
umowy,

4) realizacja prac wraz z odbiorami czg§ciowymi - 35 dni od daty podpisania umowy,

5) zgloszenie Zamawiajgcemu gotowosci do dokonania odbioru koncowego oraz
dostarczenie dokumentacji powykonawczej - 35 dni od daty podpisania umowy,

6) calo$¢ prac, tgcznie z dokonaniem odbioru koficowego i uporzadkowaniem zaplecza
budowy Wykonawca zobowigzany jest wykona¢ w terminiec 37 dni od daty

podpisania umowy.

Realizacja harmonogramu w poszczegdlnych elementach uzalezniona jest od warunkow
atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac. W zwigzku z tym
Wykonawca zastrzega mozliwo$¢ przesunigeia poszezegolnych zakreséw z zachowaniem

ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu z Zamawiajgcym.

5. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.

REJON PRAC
NAPRAWCZYCH

Data: 16.03.2017 Strona nr 15
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5.1. Wytyczne wysokoSciowe dla lokalizacji sprzetu w rejonie prac naprawczych.

Prowadzenie prac ponizej powierzchni ograniczajacych zgodnie z wytycznymi na

rysunku powyzej.

W razie koniecznosci prowadzenia prac przekraczajacych powierzchnie ograniczajace -

zamknigcie DS lub realizacja prac, gdy nie sa wykonywane na niej operacje (w uzgodnieniu

z DOPL).

Z uwagi na mozliwos¢ zaklécenia ILS przez ciezki sprzet budowlany niezbedna jest

konsultacja z Zespolem LacznoSci, ewentualne wylgczenie systemu, wydanie NOTAM

o braku dostepnosci

Data: 16.03.2017
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6. Analiza ryzyka

6.1. Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczeéniej oszacowanych
kategorii wielkosci skutkow oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystgpowania.

Ustalenie tych kategorii pozwala na okreslenie i jednoczesng ocen¢ poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzyka

Dotkliwost ryzyka
Prawdopodobienstwo

Katastrofalna  Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B C D E
- Nieprawdopodobne = 2 2A 2B 2C - -
Skrajnie

Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji
ryzyka

Poziom tolerowany

Indeks oceny ryzyka Decyzja

Ryzyka nie mozna zaakceptowacd

BA, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A 3 Vi
przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
zastosowania Srodkdw tagodzacych

Ryzyko akceptowalne

4E, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E
bezwarunkowo

Data: 16.03.2017 Strona nr 17
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6.2. W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU

nalezy zaplanowa¢ dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjecie zapewni

uzyskanie wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

6.3. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢c w szczeg6lnoscei: zakres,

termin 1 odpowiedzialnego za ich realizacje.

6.4. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

6.5. Stopien realizacji 1 skuteczno$¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB

6.6. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

wartosci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analizg ryzyka.

6.7. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia Ryzyka

Czestotliwos¢ wystapienia Znaczenie Wartosé
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystapito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapic 1

Data: 16.03.2017

Strona nr 18
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6.8 Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie

Wartos¢

Duze obnizenie marginesu bezpieczenstwa, niemoznos¢ polegania na

operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie i kompetentnie bez

Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powazne obrazenia ciata,

duze straty w sprzecie

Znaczne obnizenie marginesu bezpiecze ,
| ostabiajace wydajnoéc operatoréw, skutkujace o U?ad@m'i@rﬂ ich al :

| do radzenia sobie w! niekorzystnych: sytuaciach/warunkach; rnnr-ﬁ"tvz

Powazna

Uqullwosc, ogramczema operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,

incydenty

Data: 16.03.2017 Strona nr 19
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7. Definicje i skroty.

7.1 Definicje.

Dokumentacja lotniska — dokument, ktéry stanowi cze¢$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — to droga na lotnisku ladowym wyznaczona do kotowania statkow
powietrznych, laczaca czgsci lotniska.

Droga startowa (RWY) — to powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, przygotowana
do startow 1 1lgdowan statkéw powietrznych.

DOPL — Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN — Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na lgdzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesei
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujgcymi sie w jego granicach obiektami i urzgdzeniami
budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddziatywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podloza.

Plyta postojowa — to powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym, na ktorej statki
powietrzne zatrzymujg si¢ w celu przyjmowania pasazeréw, zatadunku 1 wyladunku towarow
oraz poczty, tankowania paliwa, postoju i obstugi.

Pole manewrowe — to cz¢s¢ lotniska wykorzystywana do startow, ladowan i naziemnego
ruchu statkéw powietrznych, nie obejmujgca plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to cz¢s¢ lotniska wykorzystywana do startow, ladowan

i naziemnego ruchu statkow powietrznych, obejmujgca pole manewrowe i plyty postojowe.
Powierzchnie ograniczenia przeszkéd — powierzchnie definiujgce przestrzen powietrzng
nad lotniskiem i wokot niego, ktora ma by¢ wolna od przeszkéd w celu umozliwienia
wykonania manewrow statkow powietrznych w bezpieczny sposob oraz w celu ochrony
lotniska przed nieuzytecznoscia spowodowang zwigkszeniem si¢ liczby przeszkod wokot
lotniska.

Strefa robét — czgs¢ lotniska, w ktdrej prowadzone sg roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: 16.03.2017 Strona nr 28
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7.2 Skroty.

AD lotnisko

AFIS lotniskowa stuzba informacji powietrznej
AIP Polska Zbidr Informacji Lotniczych — Polska

AIS stuzba informacji lotniczej

ATC kontrola ruchu lotniczego

ATS stuzba ruchu lotniczego

CTR strefa kontrolowana lotniska

DK droga kotowania

DOPL dyzurny operacyjny portu lotniczego

DS droga startowa

EPMO wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP instrukcja operacyjna lotniska

KRN koordynator ruchu naziemnego

LSRG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo - Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbg informacji lotniczej
PM pole manewrowe

PPS plyta postoju statkow powietrznych

PRN pole ruchu naziemnego

RESA zabezpieczenie konca drogi startowej

RWY droga startowa

SOL stuzba ochrony lotniska

SP stateck powietrzny

SRL stuzba ruchu lotniczego

TDZ strefa przyziemienia

THR prog drogi startowe;j

TWR wieza kontroli lotniska

TWY droga kotowania

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data: 16.03.2017
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Spis zalacznikow:
Zalgceznik nr 1 — Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych przez shuzbe

operacyjng wykonawcy.

Zalacznik nr 2 — Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku

operacyjnego.
Zalgeznik nr 3 — Harmonogram prac (zostanie dolaczony przez Wykonawce w terminie

okreslonym w umowie).

Data: 16.03.2017 Strona nr 30
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Zalagceznik nr 1
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe operacyjng

wykonawcy.

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca DOPL

Data: 16.03.2017 Strona nr 31
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Zalacznik 2
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokél przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

Wdniu............. 2017 r.ogodz. ............ wykonawca ................ przekazat DOPL rejon
........................................................................ na terenie portu lotniczego

Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL

Data: 16.03.2017 Strona nr 32




