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2. Czes¢ administracyjna

UZGODNIENIA
DATA PODPIS
WEWNETRZNE
Dyrelktor Od iedzialny
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Kierownik Zespotu Utrzymania

i Parkingéw (OUP)
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Szef Biura ds. Ochrony (KB)
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Ratowniczej-Gasniczej (ORG)
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3. Wykaz uzytkownikoéw PBP
Numer Kopii Uzytkownik
| Kierownik Zespotu Utrzymania i Parkingéw (OUP)
X Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) / Kierownik
Zespotu Operacyjnego (OLO)
3 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)
4 Szef Biura Infrastruktury (KI)
5 Safety Manager (SM)
6 Szef Biura ds. Ochrony (KB)
7 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL)
8 Wykonawca napraw
9 Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL — PAZP)

4. Czesé ogdlna
4.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i sprawnosci operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej
w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji poszczegblnych zadan

zwigzanych z biezacymi naprawami infrastruktury lotniskowej.

4.2, Przedmiot Dokumentu

Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajgcych na naprawach
nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego, podlegajace uzgodnieniu w aspekcie

zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci wykonywania operacji lotniczych.
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4.3.  Zakres Stosowania Dokumentu
4.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:
a) Zrédta danych do publikacji przez Stuzbe Informacji Lotniczej (AIS),
b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
c) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,
d) szkolenia personelu,
e) uzgadniania i zatwierdzania,
f) informowania uzytkownikéw lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawnosé
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji i
odpowiedzialnosci poszczegdlnych komérek organizacyjnych oraz podmiotoéw zewngtrznych

— wykonawcow 1 dostawcow.

4.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczeg6lnieniem poszczeg6lnych ich etapéw, elementéw
infrastruktury, ktérych dotyczy oraz terminéw rozpoczecia i zakofczenia prac;
b) Ograniczenia dla operacji lotniczych; ograniczenia wykorzystywania DS, DK i
PPP1 w trakcie wykonywania prac,
¢) Zadaniaiobowigzki zwiazane z zapewnieniem bezpieczenstwa operacji na

lotnisku, obejmuja w szczegdlnosci:

e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

e oznakowanie lub o§wietlenie pojazdéw, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopdw w taki sposéb, aby nie spowodowac
uszkodzenia urzagdzen i kabli elektrycznych zasilajacych urzgdzenia lotniskowe,
kabli teletechnicznych oraz nie zakt6cac pracy radiowych pomocy
nawigacyjnych;

d) Plan rejonu prac,
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e)

Spos6b poruszania si¢ pojazdéw i pracownikéw wykonujacych roboty naprawcze
oraz sposéb prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,

Dopuszczenie naprawionej DK 1 PPS1 do uzytku operacyjnego,

Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe 0séb odpowiedzialnych za

realizacje 1 koordynacje prac.

4.4. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia

4.4.1. Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) odpowiada za utrzymanie sprawnosci

wykonywania operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola ruchu naziemnego oraz

podjecie decyzji o sporzgdzeniu PBP.

4.4.2. Safety Manager odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

e)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,
powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,

opiniuje zmiany techniczno-eksploatacyjne na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadza identyfikacj¢ zagrozen wskazanych jako czynnika majgcego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

przeprowadza audyty i inspekcje bezpieczenstwa,

4.4.3. Kierownik Zespotu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:

a)
b)

c)
d)

e)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,
zapoznanie pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

sprawowanie nadzoru nad realizacjg niniejszego dokumentu,

powiadomienie instytucji sprawujgcych nadzér nad dziatalnoscia lotniska
o zamiarze prowadzenia prac naprawczych na lotnisku, jezeli na Zarzgdzajagcym
spoczywa taki obowiagzek,

udzial w pracach Zespotu, w szczegdlnosci za:

o zidentyfikowanie  zagrozen oraz okreslenie adekwatnych  dziatan

zapobiegawczych,
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e uzgodnienie i zatwierdzenie zapiséw na formularzach protokotéw:

- Protokotu dotyczacego udostepnienia zasobow lotniska dla potrzeb
prowadzenia prac technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin zgodny
z Rozdziatem 13 INOP;
- Protokolu stwierdzenia stanu udost¢pnionego terenu po wykonaniu prac
technicznych pod katem mozliwosci przywrécenia dzialalnosci operacyjnej na
Lotnisku Warszawa/Modlin zgodny z Rozdziatem 13 INOP;

f) okredlenie rozdzielnika w/w Protokoléw, odpowiednio do miejsca, czasu

i zakresu planowanych prac.

4.4.4. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a) identyfikacje i kontrolg potencjalnych przeszkdd lotniczych, ktérych powstanie
moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac;

b) weryfikacje¢ zgodnosci ogrodzenia 1 oznakowania terenu robét, z majacymi
zastosowanie przepisami,

c) przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji
lotniczych (NOTAM lub suplementu do AIP) zgodnie z Rozdziatem 7 INOP;

d) biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM;

e) sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawnoscig ruchu SP,
pojazdéw i pieszych oraz obstugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac
technicznych;

f) przeprowadzenie i dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach
zawartych w Rozdziale 13 INOP;

g) prowadzenie codziennej odprawy dla pracownikéw wykonujacych prace
naprawcze

h) przyjmowanie dziennych protokoléw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu

prac do uzytku operacyjnego (Zatacznik 11 2).

4.4.5. Kierownik OUP odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP — jezeli

podjeto decyzje o jego sporzadzeniu,
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g)

zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,
biezacy nadzér nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac,

dokonywanie odbioréw czesciowych, robét zanikowych i ulegajacych zakryciu
oraz odbioru koncowego wspdlnie z KI,

wspoblnie z KI dokonanie odbioru robét 1 przekazanie DOPL rejonu prac do
uzytku operacyjnego,

koordynacje¢ wspdipracy na liniit MPL — Wykonawca.

4.4.6. Szef KI odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

€)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czgs¢ PBP — jezeli
podjeto decyzj¢ o jego sporzadzeniu,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP

nadzdér wspélnie z OU nad realizacjg prac,

dokonywanie odbioréw czesciowych , rob6t zanikowych i ulegajacych zakryciu
oraz odbioru koncowego wspdlnie z OU,

koordynacj¢ wsp6tpracy na linii MPL - Wykonawca;

4.4.7. Szef KB odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,
zapoznanie pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej MPL
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdéw oraz pracownikéw realizujacych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie plynnej kontroli bezpieczenstwa pojazdéw, oséb, maszyn

1 urzadzen oraz materialéw niezbednych dla realizacji napraw,

Zagwarantowanie asysty w zakresie niezb¢dnym dla zapewnienia ptynnosci ruchu

podczas realizacji prac.

4.4.8. Komendant ORG odpowiada za:
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a) zapoznanie podlegtych strazakéw ORG oraz Ratownikéw Medycznych
z planem bezpieczenstwa prac,
b) wyrywkowe kontrolowanie drég dojazdu i czasu dojazdu zastgpéw
ratowniczych do drogi startowej progéw 26 1 08.
4.4.9. Wykonawca odpowiada za:

a) wykonanie robét zgodnie z warunkami okreslonymi w umowie nr ... z dnia .... 2017
r., Opisem Przedmiotu Zamdwienia, przyjeta technologig oraz zgodnie z obowigzkami
wynikajgcymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedacej integralng czesciag PBP,

b) przygotowanie wstgpnego oraz szczegétowego harmonogramu prac, aktualizacjg
harmonogramu
w przypadku ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umowa
przedstawiciela MPL o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

¢) zapoznanie pracownikéw wilasnych oraz pracownikéw ewentualnych
podwykonawcow zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikéw realizujgcych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatéw do ich wykonania,

e) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac,

4.5. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni PPS1, DK A2 i nadzér
operacyjny

Prace prowadzone b¢da na podstawie umowy wykonawczej nr ......... do umowy ramowej nr
...................................... z dnia .............. Prace naprawcze prowadzi¢ bedzie firma

.................................................................................................................

Realizacja zadania polega na naprawie nawierzchni wykonanych z betonu asfaltowego na DK

A2 1PPS 1 oraz wymianie masy zalewowe]j w szczelinach dylatacyjnych.

Technologia wykonania prac na DK A i PPS 1 obejmuje:

1) geodezyjne zdjecie oznakowania poziomego oraz istniejagcego ukladu szczelin
dylatacyjnych,
2) przygotowanie podioza pod siatke poprzez sfrezowanie warstwy jezdnej na glebokosé

okoto 10 cm,

Data: 27-09-2017 Strona nr 10
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3)

4)
5)
6)

7)

8)

9)

10)

11)

oczyszczenie powierzchni po sfrezowaniu warstwy 10 ¢cm nawierzchni, ewentualne
uzupeinienie ubytkéw glebokich na frezowanym odcinku materialem szybkosprawnym
mineralnym, w przypadku zidentyfikowania uszkodzen nawierzchni pozostatej po
frezowaniu,

utozenie siatki stalowej MESH TRACK typu cigzkiego (MT1) na catej powierzchni
(siatka pleciona z drutu stalowego okraglego o szesciokgtnych oczkach),

odprezenie siatki na catej powierzchni poprzez przejazdy walca ogumionego,
zamocowanie siatki poprzez przytwierdzenie kotkami wstrzeliwanymi w podtoze,
zamocowanie wlasciwe siatki do podioza poprzez utozenie mieszanki mineralno-
asfaltowej na zimno typu slurry seal grubosci okoto 1 cm sposobem mechanicznym,
utozenie warstwy z betonu asfaltowego (jednowarstwowo) o grubosci 8 — 11 ¢m, tj. do
wysokosci nawierzchni przylegajacej naprawianego zanizenia (beton asfaltowy warstwy
scieralnej musi by¢ przygotowany na kruszywie tamanym ze skat magmowych),
odtworzenie na wykonanej nawierzchni uktadu szczelin dylatacyjnych (w ukladzie z
przed frezowania nawierzchni betonowej) wraz z wypetnieniem masg zalewowa na
goraco,

wykonanie obwiedni wokdt naprawianych nawierzchni poprzez nacigcie, oczyszczenie,
osuszenie i zalanie masg zalewowa,

odtworzenie oznakowania poziomego na wykonanej nawierzchni.

Technologia wymiany masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych obejmuje:

1)

2)

3)
4)

5)

6)

usuniecie starej masy zalewowej,

naprawe ubytkéw krawedzi plyt poprzez zastosowanie materialtéw na bazie zywic

epoksydowych,
oczyszczenie miejsca naprawy,
osuszenie miejsca naprawy palnikiem,

pokrycie bocznych powierzchni preparatem gruntujacym, odpowiednio dobranym do

stosowanego materialu naprawczego powinowatym chemicznie z nim,

ufozeniu kordu (szura elastycznego),
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7)  ulozenie masy zalewowej na goraco.

}.aczna powierzchnia napraw DK A2 i PPS 1 wynosi okoto 14 100 m2.
Faczna dtugosé szezelin dylatacyjnych, na nawierzchniach przylegajacych do naprawianych
plyt betonowych, w ktérych przewidziana jest wymiana masy zalewowej wynosi okoto 2 500

mb.

Prace realizowane begda zgodnie z harmonogramem opracowanym przez wykonawce robét.

Nadz6r operacyjny nad realizacjg prac sprawuje DOPL.

4.5.1. Kontrola bezpieczenstwa

Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikéw wchodzacych odbywaé sie bedzie
przez GPK.

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materialdw wykorzystywanych podczas
prac odbywac si¢ bedzie na bramie nr 4 lub 9. Otwarcie, zamknigcie i1 zaplombowanie bramy
realizowane bedzie przez patrol SOL. Kontrola dostepu na bramach nr 4 lub 9 realizowana
jest przez Stuzbe Ochrony Lotniska. Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart
identyfikacyjnych oraz przepustek dla pojazdéw jest pracownik Wykonawcy posiadajgcy

czasowg karte identyfikacyjng portu lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujgca.

4.5.2. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdéw maszyn i urzadzenn Wykonawcy po terenie
lotniska
Zgodnie z zasadami okreslonymi w INOP, rozdzial 16 czgsci E. Sciste przestrzeganie polecen

wydawanych przez uprawnione stuzby, m. in. DOPL, SOL.

4.5.3. Oznakowanie rejonu prac oraz zabezpieczenie zaplecza budowy

4.5.3.1. Oznakowanie rejonu prac: zamknigcie rejonu prac w poprzek aktualnie remontowanej
DK (obszar roboczy) oraz wzdluz naprawianego odcinka od strony PPS1 poprzez
zastosowanie plastikowych barier na przemian biato-czerwonych. Dodatkowo nalezy

zastosowac oswietlenie nocne (Swiatlo stale koloru czerwonego na pachotkach
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stozkowych) rozmieszczone na rogach wygrodzenia oraz w odlegtosciach nie
mniejszych niz 50 m na odcinkach linowych.
4.5.3.2. Zabezpieczenie zaplecza budowy: maszyny i sprzet budowlany powinny byé
zabezpieczone w sposéb uniemozliwiajacy dostep oséb trzecich. Wykonawca zobowigzany
Jjest wykona¢ wygrodzenie stale panelowe np. ,,Beckert” lub réwnowazne ktére po
zakonczeniu etapu prac powinno uniemozliwi¢ dostep oséb trzecich do zaplecza budowy,
maszyn i sprzetu.
4.5.4 Wykaz 1 parametry sprzetu dedykowanego do realizacji prac — zostanie przekazany
wszystkim stuzbom po przygotowaniu go przez Wykonawce i akceptacji MPL.
4.6. Harmonogram prac

Ramowy harmonogram prac:

Realizacj¢ zadania planuje si¢ wykonaé w okresie najp6zniej do korca listopada 2017 r.
Zaklada si¢ taczny czas prac — 30 dni wiacznie z odbiorami koncowymi robét.

Calos¢ prac realizowana bedzie wylacznie w porach nocnych po zakonczeniu wykonywania
rozkltadowych operacji lotniczych.

Szczegbétowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stuzbom po

przygotowaniu go przez Wykonawce i akceptacji MPL.

Realizacja harmonogramu w poszczegdlnych elementach uzalezniona jest od warunkéw
atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.

W zwigzku z tym Wykonawca zastrzega mozliwos¢ przesunigcia poszczegblnych zakreséw
z zachowaniem ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu

z Zamawiajacym.
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5. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.

6. Analiza ryzyka

6.1. Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanych
kategorii wielkosci skutkéw oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystepowania.

Ustalenie tych kategorii pozwala na okreslenie 1 jednoczesng oceng poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzyka

Dotkliwoéé ryzyka

Prawdopodobiernstwo
ryzyka

A B o
N -

Nieprawdopodobne

Katastrofalna  Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna

D E

Sporadyczne

Niewielkie

Skrajnie
nieprawdopodobne
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Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji
ryzyka

5A, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A Ryzyka nie moina za.akce;?tc.xwac
przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
zastosowania Srodkéw tagodzgcych

4E, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1, 1D, 1E Ryzylaakosplowdine
bezwarunkowo

6.2. W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE Ilub DO PRZEGLADU
nalezy zaplanowa¢ dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktérych podjecie zapewni

uzyskanie wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

Indeks oceny ryzyka Decyzja

Poziom tolerowany

6.3. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczeg6lnosci: zakres,

termin 1 odpowiedzialnego za ich realizacje.

6.4. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjgcie.

6.5. Stopien realizacji i skuteczno$¢ dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

6.6. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen Iub zmiany oszacowania

wartosci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analizg ryzyka.

6.7. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia Ryzyka

Czestotliwos¢ wystapienia Znaczenie Wartosé

Data: 27-09-2017 Strona nr 15




=" warsaw __
ﬁ m Odl In PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC
—m

girport

Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi {nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystgpic¢ i
6.8 Konsekwencje ryzyka
Dotkliwosc¢ zdarzenia Znaczenie
Wartosé
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczenstwa, niemozno$¢ polegania na
operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powazne obrazenia ciata,
duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, natfok pracy lub warunki
osfabiajace wydajnosé operatorow, skutkujgce ograniczeniem ich zdolnosci
Powaina c
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
Ucigzliwos¢, ograniczenia operacyjne, uiycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E

Data: 27-09-2017
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7. Definicje i skroty.

7.1 Definicje.

Dokumentacja lotniska — dokument, ktdry stanowi cz¢$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kotowania (DK/TWY) — scisle okreslona trasa na lotnisku ladowym tgczgca rézne
czesci lotniska — przeznaczona do kotowania statkow powietrznych.

Droga startowa (DS/RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku
ladowym, przygotowana do operacji startéw i ladowan statkéw powietrznych.

DOPL - Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN - Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czgsci
przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkéw
powietrznych, wraz ze znajdujgcymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddzialywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podloza.

Plyta postojowa (PPS/APRON) — to okre$lony obszar wydzielony dla postoju statkéw
powietrznych, na ktérym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazeréw, zatadunek i
wyladunek towaréw lub poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.
Pole manewrowe — to czg¢s¢ lotniska przeznaczona do startéw, lagdowan 1 naziemnego ruchu
statkéw powietrznych, z wylgczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego (PRN) — to cz¢$¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowan oraz
naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i ptyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajgce przeszkody — powierzchnie wyznaczajace granice, w ramach
ktérych obiekty moga wystawac w przestrzeni powietrznej.

Strefa roboét — czes¢ lotniska, w ktérej prowadzone sg roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: 27-09-2017 Strona nr 19
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7.2 Skroty.
AD Lotnisko
AFIS Lotniskowa stuzba informacji powietrznej
AIP Polska Zbi6r informacji lotniczych — Polska
AIS Stuzba informacji lotniczej
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/TWY Droga Kotowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS /RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotnicze;j
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkéw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowej
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prég drogi startowe;j
TWR Wieza kontroli lotow
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
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Spis zatacznikéw:

Zalacznik nr 1 - Dzienny protokét przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe
operacyjng wykonawcy.

Zatacznik nr 2 — Dzienny protokét przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku

operacyjnego.
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Zatacznik nr 1
Nowy Dwér Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokét przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe operacyjna

wykonawcy.

...............................................................................................................

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca DOPL
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Zalacznik 2
Nowy Dwoér Mazowiecki dnia ..... ..... 2017.

Dzienny protokoél przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

LR oo T - 2017r.ogodz. ...o.vnune. wykonawea ................ przekazal DOPL rejon
........................................................................ na terenie portu lotniczego

Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL
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