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15. PROCEDURY ZARZADZANIA BEZPIECZENSTWEM NA PLYCIE POSTOJOWEJ.

Administrator: Kierownik Zespotu Operacyjnego

Procedury zarzadzania ptytg postojowg majg zapewnic:

e uporzadkowane, efektywne i bezpieczne przemieszczanie sie SP;

e  zapobieganie kolizjom SP z innym SP, pojazdem lub obiektem;

o prawidlowe, efektywny i bezpieczny wjazd SP na ptyte postojowg oraz jej opuszczenie;
e  bezpieczne i sprawne przemieszczanie sie pojazdow;

e  Kkontrole operaciji lotniskowych na ptycie postojowe;.

Procedury bezpieczenstwa na ptycie postojowej zapewniajgce bezpieczenstwo znajdujgcych sie
na plycie osob, statkdw powietrznych oraz urzgdzen dotyczg:

zachowania sie w strefach niebezpiecznych wokot SP;

ruchu pojazdow;

wykonywania prac zwigzanych z obstugg naziemng w tym tankowania SP;
sprzatania zanieczyszczen statych lub ptynnych, poruszania sie pieszych.

Na lotnisku Warszawa/Modlin funkcja zarzgdzania bezpieczehAstwem na plytach postojowych

realizowana jest poprzez KRN we wspétpracy z DOPL i SRL oraz Kierownikiem Zmiany Agenta Obstugi

Naziemnej / podmiotu swiadczgcego wtasng obstuge naziemng (KZ AON).

Zasady wspoipracy polegajg na przekazywaniu informacji dotyczacych:

e  planowanych przylotéw i odlotow SP;

e przydzielanych SP lub wytgczanych z uzytkowania stanowisk postojowych;

e naruszen przepiséw obowigzujgcych w obrebie ptyty postojowej przez personel obstugi naziemnej
lub zatogi SP;

e identyfikacji wszelkich usterek lub potencjalnych zagrozen dla bezpieczenstwa SP lub operac;ji
lotniskowych.

15.1. Ochrona przed podmuchami silnikow odrzutowych

Pracujace silniki odrzutowe SP generuja takie zjawiska jak:

e  zasysanie powietrza - powstawanie wiru wlotowego;

e podmuch gorgcego powietrza;

e ped powietrza.

Zjawiska te moga doprowadzi¢ do zassania przez silnik ciat obcych - w skrajnych przypadkach ludzi,
poparzen, przemieszczenia sie sprzetu, ludzi oraz innych luzno lezgcych przedmiotéw oraz pytu.

Aby zapobiec tego typu przypadkom, wyznacza sie wokét SP strefy niebezpieczne. Pod pojeciem strefy
niebezpiecznej nalezy rozumie¢ obszar przed, obok i za silnikami SP. Z przodu sg to strefy zassania,
zas$ z tylu strefy podmuchu.

Wielkos¢ i miejsce wyznaczonych stref niebezpiecznych zalezna jest od typu SP, uzytej mocy
zamontowanego w nim silnika oraz mechanizacji sterowania ciggiem silnika.

Analizujgc zamieszczone ponizej strefy niebezpieczne przyktadowych SP mozemy uznad,
ze odlegtoscig bezpieczng od czesci ogonowej SP o kodzie A, B, C, bedzie odlegtos¢ wieksza niz 50 m

zas dla SP o kodzie D wieksza niz 100 m. Odlegtoscig bezpieczng dla strefy niebezpiecznej przed
silnikami odrzutowymi bedzie odlegto$¢ wieksza niz 7,5 m.
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Szczegdtowe odlegtosci dla stref niebezpiecznych podaje mechanik nadzorujgcy probe na podstawie
dokumentacji technicznej SP, procedur linii lotniczej i firmy obstugowe;.

W przypadku turbo$smigtowych SP, przebywanie w strefie pracujacych $migiet jest zabronione.

Przyktadowe schematy zasiegdw stref niebezpiecznych samolotéw.

Rys. 15.1.1. Schemat zasiegu strefy niebezpiecznej samolotu typu ATR 42.
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Rys.15.1.2. Schemat zasiegu strefy niebezpiecznej samolotu typu ERJ 170.
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Rys. 15.1.3. Schemat zasiegu strefy niebezpiecznej samolotu typu B 737.
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Na lotnisku Warszawa/Modlin wykonywanie prob silnikow samolotow odrzutowych mozliwe jest
na plycie postojowej PPS 1 i DK A2 tylko w obecnosci KRN z uwzglednieniem stref niebezpiecznych.
Podczas prob na PPS 1, dysze gazéw wylotowych skierowane sg na p6tnocng strone, w przypadku DK
A2 dysze gazow wylotowych skierowane na wschodnig lub zachodnig strone.

W trakcie wykonywania préb silnikbw przez SP zabrania sie w strefach niebezpiecznych od SP
kotowania innych SP jak i ruchu wszelkiego typu pojazdéw oraz ludzi.

15.2. Egzekwowanie zasad bezpieczenstwa podczas operacji tankowania statkow
powietrznych

Najbardziej niebezpiecznym procesem obstugi SP jest operacja tankowania. Dlatego tez operacje
tankowania sg przeprowadzane przez personel wszechstronnie przeszkolony w zakresie:

a) procedur tankowania SP;
b) w postugiwaniu sie sprzetem do tankowania;
c) postepowaniu w przypadku niebezpieczehstwa

posiadajgcy uprawnienia zgodne z ustawg z dnia 3 lipca 2002 r Prawo Lotnicze oraz Rozporzgdzeniem
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 3 czerwca 2013 w sprawie swiadectw kwalifikacji.

Zarzadzajgcy odpowiada za zapewnienie ochrony przeciwpozarowej w trakcie
tankowania/roztankowywania SP. Odpowiedzialno$¢ osob uczestniczgcych w procesie tankowania
zostata uregulowana w procedurach i przepisach wewnetrznych.

Tankowanie/roztankowywanie SP jest zabronione podczas:

a) silnych wytadowan atmosferycznych w rejonie operacyjnym lotniska;

b) w warunkach silnego wiatru przekraczajgcego 40 weztow/ok. 74 km/h ;

c) podczas pracujgcych silnikow gtownych SP;

d) pracy radaru pogodowego i/ lub radiostacji HF SP;

e) w odlegtosci mniejszej niz 25m od innych SP z pracujgcymi silnikami gtéwnymi, jezeli ich wyloty
gazow skierowane sg w kierunku tankujacego pojazdu;

f) poblizu otwartego ognia lub zrédta iskier w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m;
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g) przepompowywania paliwa z jednej autocysterny do drugiej;
h) w kazdej sytuacji stwarzajgcej zagrozenie bezpieczehnstwa.

W przypadku powstania pozaru lub zagrozenia podczas tankowania/roztankowywania SP bez

pasazerow na poktadzie, Operator Tankowania:

przerywa tankowanie;

a) powiadamia o zagrozeniu personel naziemny obstugujacy SP;

b) odtgcza weze tankowania i oddala sie na odlegto$¢ bezpieczng od SP;

c) powiadamia LSRG i DOPL;

d) prowadzi we wiasnym zakresie akcje gaszenia pozaru za pomocg dostepnych $rodkéw do czasu
przybycia LSRG.

Uwagi:
a) pasazerom nie wolno przebywa¢ na pokladzie $miglowcoéw podczas rutynowych operacji
tankowania;
b) nie jest dozwolone tankowanie benzyny lotniczej do samolotu gdy pasazerowie znajdujg sie
na poktadzie.

Dowodzacy sitami LSRG — najstarszy funkcja strazak bioracy udziat w asyscie
Odpowiada za:

a) Nadzorowanie zabezpieczenia przeciwpozarowego w czasie wykonywania
tankowania/roztankowywania SP,

b) Dowodzenie sitami i sSrodkami LSRG podczas asysty,

c) Kierowanie dziataniami ratowniczo- gasniczymi.

Dowodzacy sitami LSRG — najstarszy funkcja strazak bioracy udziat w asyscie
Jest uprawiony do:

a) Wydania zezwolenia na rozpoczecie tankowania SP z pasazerami na poktadzie lub pasazerami
podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP,

b) Nakazania przerwania tankowania/roztankowywania SP w przypadku naruszenia przepisow
ochrony ppoz.,

c) Nakazania przerwania tankowania/roztankowywania SP w przypadku zadysponowania sit i Srodkow
LSRG do pozaru lub miejscowego zagrozenia,

d) Zgtaszania uwag i propozycji zwigzanych z wykonywaniem tankowania/roztankowywania SP
do Komendanta LSRG.

Operator Tankowania Statku Powietrznego
Odpowiada za:

a) Wykonywanie operacji tankowania/roztankowywania SP zgodnie z przepisami i zaleceniami
okreslonymi w innych majgcych zastosowanie dokumentach (np. w instrukcjach dostawcy paliwa
lotniczego) oraz wymaganiami okreslonymi lub przyjetymi do stosowania przez przewoznikow
lotniczych i innych uzytkownikéw statkdbw powietrznych w zakresie dotyczgcym sposobdéw
tankowania/roztankowywania danego typu SP,

b) Przestrzeganie zapisow niniejszej Instrukcji, w tym w szczegolnosci zgtoszenie zamiaru
tankowania/roztankowania SP z pasazerami na pokfadzie i zgtoszenie potrzeby asysty.

c) Przestrzeganie i stosowanie sie do zarzadzen, nakazow lub zakazoéw oraz polecen zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa i ochrony lotdw oraz porzadku na lotnisku, obowigzujgcych
w stosunku do wszystkich o0so6b znajdujgcych sie na terenie lotniska wydanych przez
Zarzadzajgcego Lotniskiem.
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Operator Tankowania Statku Powietrznego
Jest uprawiony do:

a) Wydawania polecen wszelkim osobom przebywajgcym w bezposrednim sgsiedztwie pojazdu
tankujgcego w celu skutecznej ochrony stref bezpieczenstwa,

b) Przerwania tankowania/roztankowania SP w kazdej sytuacji, w ktérej stwierdzi zagrozenie
bezpieczenstwa , a jezeli to konieczne, usuniecia autocysterny od SP,

c) Przekazywanie do DOPL i/lub LSRG informacji majgcych wptyw na bezpieczenstwo
tankowania/roztankowania SP.

15.2.1. Opis postepowania w przypadku tankowania/roztankowywania SP bez pasazeréow

na poktadzie

15.2.1.1.

15.2.1.2.

15.2.1.3.

15.2.1.4.

15.2.1.5.

15.2.1.6.

15.21.7.

15.2.1.8.

Zmiana 01

Przed rozpoczeciem tankowania/roztankowywania SP, Operator Tankowania

ma obowigzek upewni¢ sig, ze na poktadzie SP nie przebywajg pasazerowie;

W przypadku stwierdzenia obecnosci pasazerow na pokiadzie SP, Operator

Tankowania ma obowigzek uzgodni¢ z witasciwym przedstawicielem przewoznika

lotniczego lub uzytkownika SP i/lub agenta obstugi naziemnej i/lub dowddcg SP

sposob dalszego postepowania {j.:

a) opuszczenie  poktadu SP  przez pasazerow przed rozpoczeciem
tankowania/roztankowywania SP;

b) pozostanie pasazeréw na poktadzie SP i dalsze postepowanie zgodnie z pkt.
15.2.2 W operacji tankowania/roztankowywania SP ma obowigzek uczestniczyc¢,
w zakresie swoich obowigzkow stuzbowych, wtasciwy przedstawiciel przewoznika
lotniczego lub uzytkownika SP i/lub agent obstugi naziemnej/ podmiot $wiadczacy
wiasng obstuge naziemng i/lub dowddca SP.

Pojazd tankujgcy musi zosta¢ ustawiony na stanowisku postojowym zgodnie

ze szczegotowymi instrukcjami Zarzgdzajgcego lotniskiem i procedurami dostawcy

paliwa.

Tankowanie/roztankowywanie SP musi by¢ wykonywane zgodnie ze szczegdtowymi

warunkami technicznymi okreslonymi we wtasciwych instrukcjach i/lub procedurach

dostawcy paliwa oraz przewoznika lotniczego lub uzytkownika SP.

W trakcie tankowania/roztankowywania SP, Operator Tankowania w celu

zapewnienia bezpieczenstwa zachowuje szczegdlng ostrozno$¢ i nadzoruje

w mozliwym zakresie i stopniu strefy bezpieczenstwa, a w przypadku stwierdzenia

jakichkolwiek naruszeh warunkow bezpieczenstwa wydaje stosowne polecenia, ktére

podlegajg natychmiastowemu wykonaniu przez wszystkie osoby, ktérych one

dotycza.
Wszystkie osoby przebywajgce w strefach bezpieczenstwa Iub w poblizu
tankowanego/roztankowywanego SP maja bezwzgledny obowigzek

natychmiastowego wykonania polecen Operatora Tankowania, zwigzanych
z zapewnieniem bezpieczenstwa.

Po zakonczeniu tankowania/roztankowywania SP pojazd tankujacy powinien jak
najszybciej odjecha¢ ze stanowiska postojowego. Od tego momentu, strefy
bezpieczenstwa przestajg obowigzywac.

W przypadku stwierdzenia wystgpienia zagrozenia, w zaleznosci od jego rodzaju
i sytuacji, decyzje o przerwaniu tankowania/roztankowywania SP i podjeciu
wiasciwych dziatan, podejmuje Operator Tankowania, witasciwy przedstawiciel
przewoznika lotniczego lub uzytkownika SP i/lub agent obstugi naziemnej /podmiot
Swiadczgcy wlasng obstuge naziemng i/lub dowddca SP, KRN, DOPL.
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15.2.2. Opis postepowania_w_przypadku tankowania SP z pasazerami_na_ pokiadzie lub
pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP

15.2.2.1.

156.2.2.2.

15.2.2.3.

15.2.2.4.

15.2.2.5.

15.2.2.6.

15.2.2.7.

15.2.2.8.

Zmiana 01

Zabrania sie grawitacyjnego tankowania SP z pasazerami na pokfadzie lub
pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP. Zabrania sie
roztankowywania SP z pasazerami na poktadzie lub pasazerami podczas
wsiadania/wysiadania do/z SP. Z wyjatkiem lotéw w celu ochrony zycia lub zdrowia.
Dopuszcza sie tankowanie nadcisnieniowe SP z pasazerami na pokfadzie lub
pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP wytgcznie w asyscie LSRG.
W takiej sytuacji sprzet naziemny musi by¢ umieszczony w sposdb umozliwiajgcy
uzycie:

a) wyjs¢ do ewakuaciji;

b) drogi ewakuacyjnej od kazdego z wyj$¢ do ewakuacji;

Przy prowadzeniu tego typu operacji wymaga sie podstawienia dwéch par schodow
(pod przednie i tylne drzwi SP). W przypadku tankowania na stanowisku postojowym:

e  Zabrania sie tankowania nadcisnieniowego podczas boardingu i deboardingu
pasazerow niepetnosprawnych oraz pasazeréw O ograniczonej sprawnosci
ruchowej (PRM).

e  Zabrania sie tankowania podczas wytadowan atmosferycznych w obszarze
operacyjnym lotniska oraz w warunkach silnego wiatru przekraczajgcego 40
weztdéw (ok 74 km/h). Informacje pogodowe kierujgcy operacjami tankowania
uzyskuje od Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego (lub lotniskowych stuzb
meteo) i przekazuje zespotom tankujgcym i LSRG zabezpieczajgcym
tankowanie SP.

W przypadku wytgczenia sie z jakichkolwiek przyczyn APU, zabrania sie jego

ponownego uruchomienia do czasu catkowitego wstrzymania przeptywu paliwa

w przewodach tankujgcych oraz wyeliminowania niebezpieczenstwa zaptonu oparow

paliwa.

Zabrania sie podtgczenia/odigczenia GPU podczas tankowania/roztankowywania SP.

W przypadku rozlania paliwa, GPU zostaje natychmiast zatrzymane i pozostaje

wytgczone do czasu az rozlewisko zostanie usuniete i nie bedzie juz

niebezpieczenstwa powodowanego fatwopalnymi oparami.

Tankowanie podczas pracy instalacji klimatyzacyjnej mogg sie odbywac przy

spetnieniu tych samych warunkow, ktére dotyczg rutynowego tankowania SP z tym

wyjatkiem, ze w przypadku rozlania paliwa natychmiast jest zatrzymywany silnik

zespotu instalacji klimatyzacyjnej. Ma to na celu zapobiezenie przedostaniu sie

palnych oparéw do kabiny pasazerskie;j.

W przypadku tankowania SP podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP pasazerow,

pracownik AON/podmiot $wiadczacy wiasng obstuge naziemng odpowiedzialny

za proces nadzoru nad ruchem pasazeréw zobowigzany jest dopilnowac, aby

poruszali sie oni po bezpiecznej trasie poza obszarem strefy B i C.

Jeden pojazd LSRG moze zabezpiecza¢ operacje tankowania dwoch SP, tylko

na sagsiadujgcych stanowiskach postojowych.

AON/podmiot swiadczacy wtasng obstuge naziemna koordynujgcy proces obstugi SP

powiadamia PA LSRG o zamiarze tankowania SP z pasazerami na poktadzie lub

pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP, podajac:

a) numer stanowiska postojowego;

b) typ SP;

c) znak rejestracyjny SP;

d) liczbe pasazerow pozostajgcych na poktadzie SP;

e) liczbe pasazerow wsiadajgcych/wysiadajgcych do/z SP;

f) liczbe pasazeréw o ograniczonej mobilnosci ruchowej (PRM);

g) liczbe czlonkéw zatogi SP;

h) informacje o rodzaju i ilosci przewozonych towaréw niebezpiecznych (w tym
niemieszalnych).
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15.2.2.9.

15.2.2.10.

15.2.2.11.

15.2.2.12.

15.2.2.13.

15.2.2.14.

15.2.2.15.

Dopuszcza sie, aby zgtoszenia do PA LSRG zamiaru tankowania SP z pasazerami
na pokfadzie lub pasazerami podczas wsiadania lub wysiadania do/z SP dokonat
wiasdciwy przedstawiciel przewoznika lotniczego lub uzytkownika SP. Dyzurny PA
LSRG dysponuije sity i Srodki LSRG potrzebne do asysty.

Najstarszy funkcjg strazak biorgcy udziat w asyscie LSRG po przybyciu na wskazane
stanowisko postojowe, ocenia warunki bezpieczenstwa i wydaje bezposrednio
Operatorowi Tankowania SP zezwolenie na rozpoczecie tankowania SP oraz
powiadamia PA LSRG o rozpoczeciu asysty.

W przypadku tankowania SP z pasazerami na poktadzie linia lotnicza ponosi
odpowiedzialno$¢ za przestrzeganie zasad okreslonych przez zarzgdzajgcego
lotniskiem.

Personel poktadowy powinien poinformowaé pasazerow o zakazie korzystania
z wszelkich urzadzen elektrycznych oraz innych urzadzen powodujgcych iskrzenie.
Oswietlenie wyj$¢ ewakuacyjnych na pokfadzie SP powinno by¢ caty czas wtaczone,
integralne drzwi samolotu wyposazone w schody powinny by¢ opuszczone i wolne
od wszelkich przeszkdd. Jezeli wystepuje koniecznos¢ przymknigcia gtéwnych drzwi
samolotu z powodu warunkéw klimatycznych lub innych szczegdlnych przyczyn, drzwi
tych nigdy nie wolno zamykac¢ na zamki, a personel poktadowy powinien by¢ obecny
przy kazdych drzwiach przez caty okres operacji tankowania paliwa z pasazerami
na pokfadzie.

Wymaga sig, by zapewniona byta odpowiednia liczba personelu poktadowego i/lub
personelu AON/podmiotu sSwiadczacego wiasng obstuge naziemng utrzymujgcego
tacznosc¢ z zatogg SP i pozostajgcg w statej gotowosci do przeprowadzenia ewakuacii.
O zakonczeniu operacji tankowania SP, Operator Tankowania SP powiadamia gestem
,Prawa reka podniesiona w goére” najstarszego funkcjg strazaka biorgcego udziat
w asyscie tankowania. Najstarszy funkcjg strazak biorgcy udziat w asyscie tankowania
LSRG potwierdza zrozumienie gestu poprzez podniesienie prawej reki do gory
nastepnie informuje PA LSRG o zakonczeniu asysty i opuszcza zajmowane
stanowisko.

W sytuacji zaistnienia koniecznosci odjazdu LSRG w celu interwencji w innym miejscu
lotniska lub tez z innych przyczyn, uprawniony operator tankowania zobowigzany jest
natychmiast przerwa¢ tankowanie/roztankowywanie statku powietrznego. W takim
przypadku Pojazd LSRG udaje sie w wskazany rejon wyczekiwania lub na miejsce
wypadku.

15.2.3. Podczas tankowania zbiornikéw instalacji paliwowej Smiglowca nalezy przestrzegaé
nastepujacych zasad:
15.2.3.1. pasazerom nie wolno przebywac¢ na poktadzie Smigtowcéw podczas rutynowych

operacji tankowania,

15.2.3.2. autocysterna powinna znajdowac sie w odlegtosci nie mniejszej niz 3 m od obrysu

wirnika nosnego tak, aby mogt odjecha¢ od $migtowca bez dodatkowego
manewrowania, oraz 5 m od innych $migtowcow z pracujgcymi silnikami.

15.2.3.3. $migtowiec i autocysterna muszg by¢ umasione lub uziemione,
15.2.3.4. zabrania sie¢ podfgczania i odigczania zrodet zasilania elektrycznego oraz

przetgczania akumulatorow,

15.2.3.5. zabrania sie sprawdzania urzadzen radiowo-nawigacyjnych, elektrycznych

i przyrzgdow poktadowych oraz wtgczania silnikow.

15.2.4. Sytuacje niestandardowe

15.2.4.1 Za sytuacje niestandardowe uwaza sie przypadki:

Zmiana 01

a) grawitacyjnego tankowania SP z pasazerami na poktadzie — dotyczy wytgcznie
SP wykonujgcego lot w celu ochrony zycia lub zdrowia lub w celu
przeciwdziatania kleskom zywiotowym, a takze lot w ramach dziatan
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bezposrednio zwigzanych z zapewnieniem bezpieczenstwa publicznego
i z obronnoscig panstwa;
b) tankowania/roztankowywania SP przy pracujgcym silniku;
c) tankowania/roztankowywania SP w niekorzystnych warunkach atmosferycznych,
tj. w szczegdlnosci: intensywne opady atmosferyczne, predkos¢ wiatru powyze;j
40 kts w przypadkach szczegolnych, kiedy jest to konieczne.
15.2.4.2. Tankowanie/roztankowywanie SP w sytuacjach niestandardowych dopuszcza sie tylko
i wylgcznie z asystg LSRG. Sposob i warunki tankowania/roztankowywania SP
w sytuacjach niestandardowych, w kazdym przypadku muszg zosta¢ wczes$niej
okreslone i uzgodnione przez wiasciwych przedstawicieli przewoznika lotniczego lub
uzytkownika SP, agenta obstugi naziemnej/ podmiot Swiadczacy wiasng obstuge
naziemng, dostawcy paliwa oraz LSRG, DOPL i KZT, a ostatecznie wigzgce decyzje
podejmuje dowddca SP.
15.2.4.3. W przypadku tankowania/roztankowywania SP przy pracujgcym silniku, SP musi by¢
ustawiony w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od terminali pasazerskich i wszystkich
innych budynkéw oraz od innych SP. Wyznaczenia stanowiska postojowego (lub)
innego miejsca do tankowania/ roztankowywania SP dokonuje KZT w porozumieniu
z DOPL i PA LSRG.
15.2.4.4. Wszyscy czionkowie personelu uczestniczgcy w tankowaniu/roztankowywaniu SP
muszg zachowac szczegodlng ostroznosc i przebywac¢ poza strefg niebezpieczng
pracy i oddziatywania silnikow SP. Jezeli jest to konieczne cztonkowie innego
personelu (nieuczestniczgcy w tankowaniu/roztankowywaniu SP) muszg przebywaé
w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od SP.
15.2.4.5. Pojazd tankujgcy musi by¢ ustawiony w mozliwie najwiekszej odlegtosci
od pracujgcego silnika SP. Tankowanie/roztankowywanie SP musi by¢ wykonywane
z wykorzystaniem zbiornikow paliwa SP znajdujgcych sie po stronie przeciwnej
do pracujgcego silnika SP.
15.2.4.6. Tankowanie przy pracujacym silniku odbywa sie w asyscie LSRG przynajmniej 50 m

od SP.
15.2.4.7. Jezeli z konstrukcji instalacji paliwowej SP wynika konieczno$¢ oddzielnego
obstugiwania  zbiornikbw paliwa w lewym i prawym skrzydle SP,

to tankowanie/roztankowywanie SP nalezy przeprowadzi¢ w nastepujacej kolejnosci:

a) zatankowaé¢ paliwo do zbiornikdw znajdujgcych sie po stronie przeciwnej
do pracujgcego silnika SP;

b) odjecha¢ pojazdem tankujacym na odlegtos$¢ nie mniejszg niz 50 m od silnika SP,
ktory ma by¢ uruchomiony, jednoczesnie zachowujgc odlegtosé nie mniejsza niz
50 m od pracujgcego silnika SP;

¢) uruchomi¢ silnik SP po stronie zbiornikéw, ktére zostaty wczesniej obstuzone;

d) wytgczy¢ pracujacy silnik SP po stronie zbiornikéw, ktdére majg by¢ obstuzone;

e) ustawi¢ autocysterne po stronie zbiornikow, ktére majg by¢é obstuzone
w odlegtosci nie mniejszej niz 50 m od pracujgcego silnika SP;

f) zatankowadé/roztankowac paliwo do/ze zbiornika SP.

15.2.5. Zasady postepowania w przypadku powstania pozaru lub wystgpienia innego miejscowego
zagrozenia.

15.2.5.1.0s0ba, ktéra zauwazyta pozar powinna:

a) natychmiast powiadomi¢ DOPL podajgc rodzaj zdarzenia, doktadne miejsce jego powstania,
zagrozenie dla 0os6b przebywajgcych w strefie zagrozenia;

b) w miare mozliwosci przystgpi¢ do gaszenia pozaru dostepnym sprzetem gasniczym, ktory
stanowi wyposazenie stanowiska postojowego, pojazdu tankujgcego lub innego pojazdu
oraz udzieli¢ pomocy osobom poszkodowanym lub zagrozonym;

c) w miare mozliwosci, podczas przyjazdu sit i srodkow LSRG wskaza¢ im droge dojazdu
i przekazac¢ niezbedne informacje o zdarzeniu.
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15.2.5.2. Osoba, ktora stwierdzita potencjalne zagrozenie powinna:

a) powiadomi¢ DOPL, podajgc swoje spostrzezenia co do zagrozenia, jego rodzaju
i przewidywanych skutkach oraz rozwoju sytuaciji;
b) udzieli¢ na zgdanie DOPL wszelkich innych posiadanych informacji.

15.2.6. Na lotnisku Warszawa/Modlin obowigzujg nizej okreslone strefy bezpieczenstwa podczas
tankowania / roztankowania SP.

Strefy bezpieczenstwa podczas tankowania/roztankowania SP przedstawia rysunek ponize;.

strefa A
strefa B

Strefa A (kolor zé6ity)
a) strefa obejmuje obszar stanowiska na ktéorym stoi SP powigekszony o 3 metry od najdalej

wysunietych jego czesci;

d) strefa jest powiekszona o 3 metry od pojazdu tankujgcego;

e) w strefie dopuszcza sie ograniczong obecnos¢ niezbednego personelu zwigzanego z obstugag SP
i ograniczony do niezbednego minimum ruch pojazdow;

f) personel podczas czynnosci obstugowych SP zobowigzany jest do zachowania szczegdlnej
ostroznosci;

Strefa B (kolor zielony)

a) strefa obejmuje obszar przed pojazdem tankujgcym umozliwiajgcy w sytuacji zagrozenia szybki,
bez dodatkowych manewrdéw, odjazd od SP. Strefa musi by¢ wolna od jakichkolwiek przeszkaéd.

Strefa C (kolor czerwony) Strefa szczegolnego zagrozenia pozarowego, obejmuje obszar:

b) 3 m wokdt pojazdu tankujgcego;
E15-9
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c) 3 m wokot weztdw tankowania cisnieniowego statku powietrznego;

d) 3 m radialnie, wokot gardzieli tankowania grawitacyjnego;

e) 3 m wzdiuz osi weza tankowania autocysterny obustronnie;

f) obszar ponizej otworéw wentylacji zbiornikéw SP odpowiadajacy stozkowi o $rednicy podstawy
minimum 5 m.

W strefie C moze przebywac¢ wytacznie personel zwigzany z tankowaniem/roztankowywaniem SP.

15.2.7. Ustawienie pojazdu do tankowania statku powietrznego.

15.2.7.1. Autocysterny zawsze podjezdzajg przodem na pozycje tankowania,

15.2.7.2. Jezeli sytuacja wymusza podjazd autocysterny tytem do statku powietrznego,
to taki manewr zawsze musi by¢ wykonywany w obecnosci innego pracownika,
ktéry bedzie nadzorowat manewr. Predkos¢ cofania nie moze przekroczy¢
predkosci powolnych krokow. Jezeli to mozliwe cofanie powinno odbywac sie
po linii proste;.

15.2.7.3. Zestawem, autocysterng z przyczepg zabroniony jest wyjazd tytem z pozyciji
tankowania statku powietrznego.

15.2.7 4. Pojazdy ustawione sg bezpiecznie na pozycji tankowania, w nastepujacy
sposob:

a) Zachowana jest szczegdlna ostroznosé, aby unikngc kolizji z jakakolwiek
czescig samolotu i sprzetu naziemnego podczas manewrowania na pozycje
tankowania (i odjezdzania z niej);

b) Byt mozliwy dojazd do SP samochodom ratowniczo — gasniczym i nie utrudniat
prowadzenia ewakuaciji;

c) Droga odjazdu wszystkich pojazdow tankujgcych jest zawsze wolna
od przeszkod. Jest to szczegodlnie istotne w przypadku autocystern, gdzie
wymagana jest droga odjazdu w kierunku do przodu z powodu znacznych ilosci
paliwa lotniczego, znajdujgcego sie w ich zbiornikach i mozliwej potrzeby
szybkiego odstawienia pojazdu od SP w razie niebezpieczenstwa. Jezeli droga
odjazdu zostanie zablokowana przez pojazd lub sprzet, operacje tankowania
nalezy przerwa¢ do czasu az pojazd/sprzet zostanie usuniety z drogi odjazdu
autocysterny;

d) Zachowana jest bezpieczna odlegtos¢ od stref niebezpiecznych wokot statku
powietrznego: w promieniu 3m od samolotowych otworéw wentylacyjnych,
wylotéw gazoéw spalinowych z APU i 1m od wentylatorow két podwozia
gtdbwnego;

e) Weze do tankowania sg tak ufozone, by minimalizowa¢ ryzyko kontaktu
z urzgdzeniami do obstugi bagazu i ryzyko przejezdzania po nich przez inne
pojazdy obstugujgce statek powietrzny;

f)  Jezeli tankowanie wymaga uzycia wezy z platformy, to autocysterna jest tak
ustawiona, aby podtgczenie wezy nie wymagato wywierania zadnego bocznego
nacisku, mogacego uszkodzi¢ ztgcze samouszczelniajgce tankowania
cisnieniowego samolotu. Kiedy waz jest juz podigczony, powinien zwisac
swobodnie, pionowo od samolotowego ztgcza tankowania;

g) Do tankowania podskrzydtowego uzywane sg pojazdy niskoprofilowe;

h) Ustawiajgc autocysterne pod skrzydtem statku powietrznego brane jest pod
uwage osiadanie samolotu pod ciezarem paliwa, aby unikngé
niebezpieczenstwa, ze moégiby skrzydtem, prowadnicami klap lub jakas inng
powierzchnig wesprzec¢ sie na pojezdzie;

i)  Zabronione jest podjezdzanie autocysterng pod skrzydto statku powietrznego
bez upewnienia sie, ze odlegtos¢ pomiedzy najwyzszymi elementami
konstrukcji catkowicie oproznionej autocysterny i najbardziej wysunietymi
elementami dolnej powierzchni skrzydta maksymalnie obcigzanego statku
powietrznego wynosi minimum 40 cm;
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j)  Dla pewnych typéw samolotéw, osiadanie koncowek skrzydet podczas
tankowania moze przekracza¢ 1 metr. Powinno sie takze bra¢ pod uwage inne
czynniki, takie jak wiatr.

15.2.7.5. Po podjechaniu na miejsce tankowania, nie wolno kierowcy opusci¢ kabiny
do czasu zaciggniecia i zabezpieczenia hamulca postojowego.

15.2.7.6. Kierujacy filig jest odpowiedzialny za zapewnienie, aby pojazdy tankujgce byty
ustawione bezpiecznie wzgledem samolotu, jak to opisano powyzej, a w razie
niemozliwosci spetnienia wszystkich tych wymagan, za podjecie, na pismie,
dziatan wspdlnie z wiadzami lotniskowymi bgdz z komitetem bezpieczenstwa
lotniskowego. Gdy kierujacy filig nie ma pewnosci, ze pojazdy tankujgce moga
by¢ bezpieczne ustawione, moze nie zezwoli¢ na kontynuowanie operacji
tankowania.

15.2.7.7. Tankowanie SP podczas odladzania jest zabraniane. Plyn odladzajgcy jest
substancjg niebezpieczng i nalezy unika¢ jego kontaktu ze skoérg. Nalezy
zachowaé ostroznos¢ aby zapewnié, ze $ciekajgcy ptyn odladzajgcy, np.
z ostatnio odladzanego skrzydta SP nie wpadnie im do oczu. Rozlewiska ptynu
odladzajgcego mogg spowodowac powstanie bardzo sliskiego obszaru na ptycie.
Z tego powodu, pojazdy tankujgce nie moga podjezdzac do SP w trakcie trwania
procedury odladzania. W warunkach niskich temperatur (ponizej 0 C) nalezy
zatozyC, ze SP zostat wiasnie odlodzony i zachowac odpowiednig ostroznosc¢ aby
unikng¢ kontaktu z oczami i skérg oraz zwraca¢ uwage na oblodzong (Sliskg)
powierzchnie ptyty.

15.2.8 Umasienie AFE ze statkiem powietrznym

15.2.8.1. Przewody umasienia AFE podtgczone sg do specjalnie wyznaczonych miejsc,
okreslonych w dokumentacji technicznej statku powietrznego. Miejsce
to wskazuje uprawnionemu pracownikowi przedstawiciel linii lotniczej lub pilot
statku powietrznego;

15.2.8.2. AFE zostaje podtgczone przewodem masowym ze statkiem powietrznym zanim
zostang podigczane weze i zanim zostang otworzone pokrywy wlewow.
Umasienie pozostaje podtgczone do czasu, az zostang ostatecznie odigczone
wszystkie weze i zostang pozamykane pokrywy wlewoéw;

15.2.8.3. AFE, statki powietrzne oraz gtowice i pistolety pozostajg wspdlnie umasione
przez caly czas okres tankowania w celu zapewnienia, ze nie ma réznicy
potencjatéw fadunkéw elektrostatycznych miedzy poszczegolnymi zespotami;

15.2.8.4. Nie jest zalecane uziemianie SP. Ale tam gdzie wtadze lotniskowe wymagajg
uziemiania statkdw powietrznych i zapewniajg odpowiednio usytuowane punkty
uziemiania, to AFE i statek powietrzny sg uziemiane za pomocg, bedgcego
na ich wyposazeniu kabla uziemiajgcego ,Y”, a nie poprzez pojazd tankowania.
Nie wolno wykorzystywa¢ studzienek hydrantéw ani wnetrz studzienek
hydrantéw jako punktow uziemienia. Na lotniskach, na ktérych wymagane (i jest
to mozliwe) jest uziemianie autocysterny i statku powietrznego, jest ono
realizowane zanim zostang otworzone pokrywy wlewow tankowania.

15.2. Zapobieganie FOD w tym sprzatanie/zamiatanie ptyty postojowej

Utrzymanie czysto$ci w PRN bezposrednio zwigzane jest z bezpieczenstwem wykonywania operacji
lotniczych.

Okreslenia FOD uzywamy na lotniskach w stosunku do ciat obcych pozostawionych na nawierzchniach,
ktérych obecnos¢ stwarza zagrozenie dla bezpieczenstwa SP, pojazdéw, sprzetu obstugi naziemnej
oraz ludzi przebywajgcych w strefie operacyjnej lotniska.
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Przykladem FOD mogg by¢ urwane elementy bagazy, elementy maszyn i pojazdéw, elementy SP,
elementy wyposazenia personelu, naniesione kamienie, Smieci itp.

Kazdy obiekt typu FOD ma wplyw na bezpieczenstwo sprzetu oraz ludzi. Pracujgce silniki odrzutowe
SP moga zassa¢ znajdujgce w poblizu ciata obce, doprowadzajgc do ich uszkodzenia.
Przemieszczajgce sie od podmuchu silnika w strugach powietrza ciata obce, stanowig zagrozenie dla
ludzi oraz sprzetu znajdujgcego sie w poblizu uruchomionego SP.

Kazdy z pracownikéw znajdujacy sie w strefie operacyjnej lotniska ma obowiazek usuwania
zauwazonych FOD i wykonywania czynnos$ci stuzbowych w sposéb nie powodujgcy zanieczyszczen
nawierzchni lotniskowych oraz utrzymania obstugiwanego sprzetu w odpowiednim stanie technicznym
i czystosci.

Obiekty typu FOD identyfikujemy na:

c) wszystkich ptaszczyznach PRN;

d) drogach serwisowych;

e) drogach dojazdowych;

f) ciagach pieszych;

g) czesciach trawiastych.

Na zebrane obiekty typu FOD przygotowane sg opisane zotte i czarne kosze, rozmieszczone
przy stanowiskach postojowych przy PPS 1, na sortowni oraz przy obiektach takich jak: kTWR, hangary,
straznica, itp.

Obowigzkowo przed kazdym wkotowaniem SP na stanowisko postojowe oraz po jego opuszczeniu,
KRN sprawdza je pod katem obecnosci FOD oraz zanieczyszczen pitynnych (oleje, paliwa).
W przypadku zauwazenia zanieczyszczen ptynnych, ustala sprawce oraz informuje DOPL, kiory
sporzadza dokumentacje fotograficzng, wzywa LSRG do sprzatniecia zanieczyszczen. LSRG
sporzadza Informacje ze zdarzenia oraz Protokét ogledzin zdarzenia w PRN.

Informacje wraz z dokumentacjg fotograficzng zanieczyszczenia spowodowane przez SP lub

mechanikéw podczas obstugi technicznej danego przewoznika, DOPL zgtasza do wskazanego przez
nich przedstawiciela.
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Codziennie w godzinach porannych pracownicy OUP dokonujg sprawdzenia czysto$¢ terenu miedzy
ptyta gtéwng a terminalem. Generalnie przyjeto zasade sprzatania PPS 1 oczyszczarkami bedgcymi
na wyposazeniu OUP w kazdy poniedziatek i pigtek oraz doraznie w razie potrzeby na wniosek KRN
lub DOPL, ktory koordynuje z KZ AON / podmiotu $wiadczgcego wtasng obstuge naziemng godzine
udostepnienia OUP ptyty postojowej i usuniecia z niej sprzetu do obstugi SP. KRN zgtasza do DOPL
lub bezposrednio do OUP gotowos¢ do czyszczenia ptyty po uprzednim jej sprawdzeniu. Kazdorazowo
po zakonczeniu sprzatania, ptyta postojowa jest sprawdzana przez KRN lub DOPL, pod wzgledem
ewentualnych FOD pozostawionych przez pojazdy sprzatajace ptyte.

15.3. Monitorowanie spetnienia wymagan procedur bezpieczenstwa przez personel na ptycie
postojowe;.

Monitorowanie spetnienia wymagan procedur bezpieczehstwa przez personel na plycie postojowej

nalezy gtéwnie do obowigzkéw KRN oraz DOPL. Monitorowanie przez KRN realizowane jest w trakcie

asystowania przy uruchamianiu silnikdw oraz biezgcych kontroli. DOPL monitoruje przestrzeganie

procedur bezpieczenstwa, prowadzgc ciggly nadzor nad osobami i pojazdami w PRN. Prowadzi

obserwacje przy wykorzystaniu przyrzgdoéw optycznych, tgcznosci radiotelefonicznej i zobrazowania

GPS na monitorze wielostanowiskowego systemu dyspozytorskiego — RADMOR SA.TETRA oraz

w trakcie inspekcji i kontroli PRN. Dodatkowo doraznie, monitorowanie w ramach audytéw

wewnetrznych prowadzi Safety Manager (OSM).

W przypadku stwierdzenia naruszenia procedur bezpieczenstwa przez personel, Zarzgdzajgcy

lotniskiem moze zastosowac¢ kary dyscyplinarne adekwatne do popetnionych przewinien przewidziane

w Regulaminie Pracy miedzy innymi:

e upomnienie;

e zabranie przepustki i skierowanie na powtdérne szkolenie z zasad bezpiecznego poruszania sie
po lotnisku Warszawa/Modlin;

e zabranie przepustki bez skierowania na powtérne szkolenie z zasad bezpiecznego poruszania sie
po lotnisku Warszawa/Modlin.
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