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Cel procedur:
Celem wprowadzenia procedur jest zapewnienie sprawnego i bezpiecznego przeptywu ruchu
naziemnego statkéw powietrznych (SP), pojazdéw oraz pieszych w obrebie wszystkich piyt
postojowych.

Przedmiot procedur:
Przedmiotem procedur jest okreslenie zasad, obszaréw odpowiedzialnosci oraz niezbednych
czynnosci dla zapewnienia bezpiecznego i ptynnego ruchu naziemnego SP, pojazdéw i 0oséb.

Zakres stosowania procedur:
Zakresem stosowania procedur objete sg wszystkie czynnosci oraz ruch SP, oséb i pojazdow
na ptytach postojowych.

Na lotnisku Warszawa/Modlin dostepne s3a nastepujgce ptyty postojowe:

PPS 1

Gtéwna plyta postojowa, na ktdérej znajduje sie 13 stanowisk postojowych.

Stanowisko nr 13 sktada sie ze stanowisk nr 11 i 12, ktére stanowig ptyte do odladzania.

Stanowisko nr 13 przystosowane do postoju SP kodu D i E zgodnie z rozdziatem nr 28 czesci E INOP.
Funkcja zarzgdzania ptytg postojowa realizowana jest poprzez KRN we wspotpracy z DOPL, SRL oraz
KZT (zasady opisane ponizej w pkt. ,Zasady ogdlne”).
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PPS GA 1

Plyta postojowa dla SP lotnictwa ogdlnego.

Funkcja zarzadzania ptytg postojowg realizowana jest poprzez KRN we wspétpracy z DOPL, SRL oraz
KZT (zasady opisane ponizej w pkt. ,Zasady ogdlne”).
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PPS GA 2

Ptyta postojowa dla SP lotnictwa ogdlnego.

Funkcja zarzadzania ptytg postojowg realizowana jest poprzez KRN we wspétpracy z DOPL, SRL oraz
KZT (zasady opisane ponizej w pkt. ,Zasady ogolne”).
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PPS GA 3

Ptyta postojowa dla SP lotnictwa ogdlnego.
Funkcja zarzadzania ptytg postojowg realizowana jest poprzez KRN we wspétpracy z DOPL, SRL oraz
KZT (zasady opisane ponizej w pkt. ,Zasady ogolne”).

PPS GA 3
ELEV106

PPS GA 4

Ptyta postojowa dla lotnictwa ogdlnego.
Funkcja zarzgdzania ptytg postojowg realizowana jest poprzez uzytkownika lotniska — firme Salt
Aviation Sp. z 0.0. na podstawie umowy dzierzawy terenu.
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PPS SW

Ptyta postojowa — stanowisko wydzielone.
Funkcja zarzgdzania ptytg postojowa realizowana jest poprzez KRN we wspotpracy z DOPL, SRL oraz
KZT (zasady opisane ponizej w pkt. ,Zasady ogolne”).

BABS

Zasady ogoline

Funkcja zarzadzania ptytami postojowymi realizowana jest poprzez KRN we wspotpracy
zDOPL, SRL oraz KZT. Zasady wspotpracy polegaja na przekazywaniu informacji dotyczacych:
1) planowanych przylotéw i odlotéw SP,

2) przydzielanych lub wytgczanych z uzytkowania stanowisk,

3) naruszen przepisdbw obowigzujgcych w obrebie plyty postojowej przez personel agenta
obstugi naziemnej lub personel podmiotu wykonujgcego wtasng obstuge naziemna, zatdg SP
oraz stuzb wykonujgcych czynnosci operacyjne.

Do zadan KRN nalezy kierowanie naziemnym ruchem lotniczym zgodnie z obowigzujgcymi
aktualnymi procedurami, poleceniami SRL oraz DOPL.

KRN utrzymuje tgcznos¢ z zatogg SP przy pomocy obowigzujgcych sygnatow wzrokowych.
Sygnaty nalezy przekazywac z uzyciem pateczek.

Uwaga: W porze nocnej oraz w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP) uzywa sie pateczek
Swietlnych.

KRN jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa w polu ruchu naziemnego dla
poruszajgcych sie SP od momentu przejecia odpowiedzialnosci od SRL do czasu sygnatu
0 podstawieniu blokoéw. Nadzér nad pracg KRN oraz bezpieczenstwem obstugi w ruchu
ptytowym sprawuje DOPL.

Za sprawny i bezpieczny ruch pasazerski na ptytach postojowych odpowiada AON, pod
nadzorem KRN.
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Szczego6towy zakres zadan i obowigzkéw KRN

Ustawianie SP na stanowiskach ptyt postojowych w sposéb umozliwiajgcy bezpieczne
manewrowanie nimi oraz obstuge zgodnie z przyjetymi aktualnymi procedurami.

Utatwianie zatogom SP wykonywania manewréw na ptytach postojowych, przez wskazywanie
kierunku bezpiecznego kotowania.

Ubezpieczenie/zabezpieczenie SP w czasie kotowania w poblizu przeszkdd statych.

Nadzor nad bezpieczenstwem ruchu SP, pojazdoéw oraz pieszych na ptytach postojowych,
drogach technicznych, podczas wykonywanych czynnosci operacyjnych.

State monitorowanie nawierzchni wszystkich ptyt postojowych (raportowanie DOPL).
Wspotpraca z DOPL, KZT oraz SRL w zakresie przydzielania stanowisk, oraz zgtaszanie
nieprawidtowosci i odstepstw od ogdlnie przyjetych procedur.

Udziat w akgciji ratowniczej w zakresie okreslonym w PDSZ.

Dbato$¢ o sprawno$¢ powierzonych urzadzen i srodkéw niezbednych do wykonania zadan
KRN.

Stosowanie sie do zapisow instrukcji obowigzujgcych na stanowisku KRN.

Monitorowanie stanu nawierzchni pola manewrowego oraz znakéw pionowych i poziomych
lotniska, w trakcie wykonywanych obowigzkdéw, lub na polecenie DOPL.

Wykonywanie innych polecen swoich przetozonych zwigzanych z zapewnieniem
bezpieczenstwa w polu ruchu naziemnego.

Uprawnienia KRN

14.11.

14.1.2.

14.2.
14.2.1.

Koordynowania czynnosci zatogi SP w trakcie ustawiania SP na dedykowanym stanowisku.
Wykonywania funkcji ,Follow Me” w polu ruchu naziemnego lotniska, tj. prowadzenie SP
do/z wyznaczonych ptyt postojowych do wyznaczonych przez SRL czesci pola manewrowego.
Prowadzenia pojazdéw lub kolumn pojazdéw w polu manewrowym zgodnie z aktualnymi
procedurami.

Nadzoru nad pojazdami i osobami w polu ruchu naziemnego, tgcznie z prawem do wydawania
polecen.

Uzywania samochodu stuzbowego ,Follow Me” do poruszania sie¢ w polu ruchu naziemnego,
w ruchu normalnym i uprzywilejowanym.

Uzywania fgcznosci radiowej zgodnie z obowigzujgcymi instrukcjami.

Monitorowania stanu nawierzchni pola manewrowego znakoéw pionowych i oznakowania
poziomego.

Wykonywania powierzonych czynnosci w czasie wprowadzania i obowigzywania procedur
w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP).

Przekazywanie statkéw powietrznych pomiedzy organem Stuzb Ruchu Lotniczego,
a organem zarzadzania plyta postojowa

Kazdorazowo punkt przejecia odpowiedzialnosci za kotujacy SP jest okreslany przez SRL.
KRN jest odpowiedzialny za zapewnienie bezpieczenstwa w polu ruchu naziemnego dla
poruszajgcych sie SP od momentu przejecia odpowiedzialnosci od SRL do czasu przekazania
sygnatu o podstawieniu blokow. Nadzér nad pracg KRN oraz bezpieczenstwem obstugi w ruchu
ptytowym sprawuje DOPL.

Przydziat stanowisk postojowych dla statkow powietrznych

KRN po otrzymaniu informacji od SRL o lagdujacym SP analizuje aktualng sytuacje na ptytach
i, w porozumieniu z KZT oraz DOPL, przydziela stanowisko postojowe. Planuje i analizuje
spos6b kotowania i ustawienia SP na dedykowanym stanowisku, a nastepnie kieruje sie
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do okreslonego przez SRL punktu przejecia odpowiedzialnosci za kotujgcy SP. Podczas
przydzielania stanowiska postojowego KRN wraz KZT uwzglednia wielko$¢/kod SP, potrzeby
w zakresie obstugi, stan stanowiska postojowego (tankowanie, zatadunek/wytadunek,
odladzanie, zasilanie, itp.) oraz planowany ruch innych SP na ptytach postojowych. Po podjeciu
decyzji o wyznaczeniu stanowiska postojowego i zweryfikowaniu jego stanu, KRN przekazuje
droga radiowg do SRL informacje o gotowosci stanowiska na przyjecie SP.

14.2.2. Po opuszczeniu drogi kotowania zatoga SP przed wkotowaniem na ptyte nawigzuje kontakt
wzrokowy z oczekujgcym KRN i stosujgc sie do jego sygnatéw przekazywanych pateczkami,
ustawia SP w wyznaczonym miejscu. KRN powinien znajdowac sie¢ w polu widzenia zatogi SP
i pozostawac¢ w statym kontakcie wzrokowym do momentu bezpiecznego ustawienia SP.

14.2.3. Czynnosci KRN w stosunku do obstugiwanego SP koncza sie¢ w momencie, gdy SP zostanie
bezpiecznie ustawiony na stanowisku postojowym oraz zostang podstawione bloki pod
przednig golen.

14.2.4. Wszelkie sytuacje szczegolne rownoznaczne z brakiem gotowosci stanowiska lub ptyty
na przyjecie SP powinny by¢ zgtaszane przez KRN do SRL droga radiowg.

14.2.5. SP moze kotowa¢ bez asysty KRN, zgodnie z oznakowaniem poziomym jesli zna topografie,
jest statym uzytkownikiem, sytuacja ruchowa umozliwia bezpieczne samodzielne poruszanie
sie, a zatoga SP w trakcie trwania catego manewru nie ma ograniczonego pola widzenia.
Decyzje o samodzielnym kotowaniu SP podejmuje SRL.

14.3. Uruchamianie silnika i wypychanie statkéw powietrznych

14.3.1. Informacje o planowanym odlocie SP i zezwolenie na uruchomienie silnikéw KRN otrzymuje
droga radiowg od SRL.

14.3.2. Zezwolenie na uruchomienie silnikow zatoga SP otrzymuje drogg radiowg od SRL

SRL podaje drogg radiowg do wiadomosci KRN informacje o wydanej zgodzie na wykonanie
operacji push-back, lub uruchomienia na stanowisku, podajgc znaki rejestracyjne SP lub numer
stanowiska postojowego z ktérego bedzie wykonywany manewr.

KRN potwierdza przyjecie tej informacji, co jednoczesnie oznacza potwierdzenie asystowania
przy operacji push-back lub wykotowania ze stanowiska postojowego.

14.3.3. Po uzyskaniu zezwolenia zatoga SP, za pomocg sygnatéow wzrokowych otrzymanych od KRN,
uruchomia silniki. (Procedura uruchamiania silnikdéw z udziatem KRN, jest wykonywana tylko
na zyczenie zatogi SP, SRL lub DOPL.)

14.3.4. KRN sprawdza czy nie ma zagrozenia dla wykonania manewru i potwierdza sygnat (wszystko
w porzadku).

14.3.5. KRN przekazuje sygnaty stojgc twarzg zwrécony do zatogi SP, w polu jego widzenia.

14.3.6. KRN moze zabroni¢ lub przerwaé¢ procedure uruchamiania silnika/ow lub kotowania
w przypadku mozliwosci zaistnienia przestanki do wypadku lub innej sytuacji stwarzajgcej
zagrozenie dla ludzi lub sprzetu w obrebie ptyty postojowe;.

14.4. Koordynacja ruchu naziemnego (marschalling) i stuzby pojazdéw prowadzacych (Follow-

me)

14.4.1. KRN w trakcie podawania sygnatow powinien zaja¢ takg pozycje, aby znajdowac sie caty czas
w polu widzenia zatogi SP, a podawane sygnaty muszg by¢ czytelne, widoczne i jednoznaczne.
Niestosowanie sie do powyzszego zalecenia moze doprowadzi¢ do niezrozumienia sygnatu lub
jego btednej interpretacji, a w konsekwencji do zagrozenia bezpieczenstwa SP, ludzi lub
urzgdzen.
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14.4.2. Sygnaty podawane od koordynatora do zatogi SP:

1. Skrzydlowy/kierujacy

Podmies¢ prawa reke nad glowe z paleczks
skierowana do gory; porusza¢ skierowang w dot
pateczka trzymana w lewej rece w kierunku ciata.

Uwaga. — Za pomocqg tego sygnafu osoba
mgidyjgca  sig  przy  koncu  skrzydla  stathu
powietrznego  informuje pilota / marshallera /
operatora operacji wypychania, Ze ruch stathu
powietrznego do/z  pozyeji  parkingowej moze
odbywac sig bez prreszkod.

2. 'Wskazanie stanowiska postojowego

Podnies¢ rece w pelni wyprostowane nad
glowe z paleczkami skierowanymi do gory.

3. Kieruj sie do nastepnego koordynatora
ruchu naziemnego lub w Kierunku podanym
przez wieze/kontrole naziemna

Skierowaé obydwie rece do gory, opudcié i
wyciaenaé rece przed siebie, pateczkami wskazujae
kierunek do nastepnego koordynatora ruchu
naziemmnego lub strefy kolowama.

Zmiana 01
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5. Poruszaj sie do przodu

Zgigé rozcigeniete rece w  lokciach i
porusza¢ pateczkamui do gory 1 na dot od
wysokosei klatki piersiowej do wysokosei glowy.

4. a) Skrec w lewo (z punkiu widzenia
pilota)

Prawa reka z paleczka wlozona pod katem 90
stopni do tulowia, lewa reka wykonywad sygnat
.poruszaj sie do przodu”. Tempo pokazywama
sygnalu wskazuje pilotowi szybkos¢ zakretu
statku powietrznego.

5. b) Skrec¢ w prawo (z punktu widzenia
pilota)

Lewa reka z pateczks uloZzona pod katem
90 stopmi do tulowia, prawa reka wykonywac
sygnal poruszaj sie do przodu”. Tempo
pokazywania  svgnalu  wskazuje pilotowi
szybkosc zakretu statku powietrznego.

Zmiana 01
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6. a) Zatrzymanie zwykle

W pelni rozciggnac rece z pateczkami pod
katem 90 stopni do fulowia 1 powoli podniesc
je nad glowe, az do skrzyzowania pateczek.

6. b) Zatrzymanie awaryjne

Szybko wyprostowac rece z paleczkami nad
gtowa, krzyzujac pateczki.

7. a) Wlacz hamulec

Podnies¢ reke z otwarta dlonig troche
powyze] wysokosel barku. Utrzymujac kontakt
wzrokowy z zalogg statku powietrznego,
zacisnac piesc. Nie rusza¢ az do momentu
ofrzymania potwierdzenia (keiuk skierowany
do gory) od zatog statku powietrznego.

Zmiana 01

E14 - 10




INSTRUKCJA OPERACYJNA é warsaw d I . I
LOTNISKA WARSZAWA/MODLIN @ oailin
— airport

7. b) Zwolnij hamulec

Podmiesé reke z zacisnieta piescig troche
powyze) wysokoéci barku. Utrzymujac kontakt
wzrokowy z =zaloga statku powietrznego,
otworzy¢ dlon Nie rusza¢ az do momentu
otrzymania potwierdzemia (kcuk skierowany
do gory) od zatogi statku powietrznego.

8. a) Podstawki podloZone

Z rckoma z paleczkami w pelm
wyprostowanymi nad glowa przesungé
pateczkami do siebie az do ich zetkniecia
Zaczeka na potwierdzenie od zalogi statku
powietrznego.

8. b) Podstawki usuniete

Z rekoma =z opaleczkami w  pelm
wyprostowanymi nad glowa odsunac paleczka
od siebie. Nie wusuwaé podstawek bez
potwierdzenia od zalogi statku powietrznego.

E14 - 11
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9. Uruchomié silnik(i)

Podnies¢ prawa reke do poziomu glowy z
pateczka skierowang do gory 1 rozpoczac ruch
okrezny dlomia Jednoczeinie lewa reka
podniesiong ponad poziom glowy wskazac
silnik do uruchomienia.

10. Wylgczy¢ silnik(i)

Wryciagnac reke z paleczka przed siebie na
poziomue barku. podniesc reke z pateczka do
szezytu lewego barku 1 przesunac paleczke do
szezytu prawego barku | odcinajaecym™ ruchem
przez gardio.

11. Zmniejsz predkosc

Porusza¢ wyprostowanymi rekoma w dot,

wykonujac gest . przyklepywania”, poruszajac
pateczkam w gore 1 w dot od tali do kolan.

E14-12
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12. Zmniejsz obroty silnika(ow) po stronie
wskazywane

Rece opuszczone, paleczki zwrocone do
ziemi, lewg lub prawg paleczka poruszac w
gore 1 w dol, w celu wskazania, ze liczba
obrotow  lewegofych) lub prawego(ych)
silnika(ow) powinna by¢ zmmiejszona.

13. Cofaj sie

Rece przed sobg na wysokosc: talu 1
porusza¢ nimi okreznymi ruchami do przodu.
W celu zatrzymania cofania uzy¢ sygnatow
6 a) lub 6 b).

14. a) Zakrety w czasie cofania (ogon w
prawo)

Lewa reka skierowana w dol, prawg reka
poruszaé z potozenia pionowego nad gtows do
polozenia poziomego z przodu.

Zmiana 01
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14. b) Zakrety w czasie cofania (ogon w lewo)

Prawa reka skierowana w dol, lews reka
poruszaé z potozenia pionowego nad glowa do
polozema poziomego z przodu.

15. Potwierdzenie/Wszystko w porzadku

Podniesé¢ prawg reke do poziomu glowy z
pateczka skierowana do gory lub pokazac dion
z keiukiem wyprostowanym do gory, lewa
reka pozostaje wzdiuz ciata przy kolanie.

Uwaga. — Svgnaf ten jest stosowainy takze
Jako sygnat lgcznosci technicznej/obstugi.

16. Zawis™

Rece z paleczkamm w pelm rozciagniete
pod katem 90 stopn do bokow.

Zmiana 01
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17. Wejsé wyzej*

Rece z paleczkami w pelmi rozciagniete
pod katem 90 stopni do bokéw, z dlonmi
obréconymi do gory, wykonuja ruchy do gory.
Tempo ruchu rak wskazuje szybkosc
WZnoszenia.

18. Zej$c nizej*

Rece z palteczkami w pelm rozciggniete
pod katem 90 stopni do bokéw, z diofmi
obroconymi do dotu, wykonuja ruchy do dohu.
Tempo ruchu rak wskazuje szybkosc zmzania.

19. a) Lec poziomo w lewo (z punkiu
widzenia pilota)*

Rozciggnaé reke poziomo w prawe pod
katem 90 stopm do ciata. Szerokim ruchem
porusza¢ drugim ramientem w tym samym
kderunku.

Zmiana 01
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19. b) Lec poziomo w prawo (z punktu
widzenia pilota)*

Rozciagnaé reke poziomo w lewo pod
katem 90 stopni do ciata. Szerokim ruchem
porusza¢ drugim ramieniem W fym samym
kierunku.

20. Laduj*

Skrzyzowa¢ rece z  paleczkam
skierowanymi w dot z przodu ciata.

14.4.3. Sygnaty podawane od zatogi SP do KRN:
Uwaga: Sygnaly te sg przeznaczone do podawania przez zatoge z kabiny SP. Sygnaty
wykonuje on rekami dobrze widzianymi przez KRN, a w razie potrzeby oswietlonymi w celu
utatwienia widzenia ich przez KRN.
a) Hamulce wigczone/wytgczone.
o Uwaga: Moment, w ktérym dion jest zamknieta lub palce dtoni sg wyprostowane,
wskazuje odpowiednio chwile wtgczenia lub zwolnienia hamulcéw.
e Hamulce wtaczone — podniesione poziomo przed twarzg ramie i dton z palcami
wyprostowanymi, a nastepnie zamykanie dtoni.
e Hamulce zwolnione — podniesione poziomo przed twarzg ramie z zamknietg dtonia,
a nastepnie wyprostowanie palcow.
b) Podstawki.
o Podtozy¢ podstawki — ramiona wyprostowane, dtonie zwrécone na zewnatrz, ruchy
ramionami do $rodka ze skrzyzowaniem ich przed twarza.
o Wyjg¢ podstawki — ramiona skrzyzowane przed twarzg, dtonie odwrocone
na zewnatrz, ruchy ramionami na zewnatrz.
c) Gotéw do uruchomienia silnikow.
¢ Podniesiona odpowiednia liczba palcow jednej reki wskazujgca numer silnika, ktory
ma by¢ uruchomiony.
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14.5. Bezpieczenstwo.

14.5.1. Wykonywanie prob silnikow SP mozliwe jest na plycie postojowej samolotow PPS 1 (dysze
gazow wylotowych skierowane na potnocng strone) oraz drodze kotowania DK-A2 (dysze
gazow wylotowych skierowane na wschodnig lub zachodnig strone). Przeprowadzanie préb
silnikéw jest mozliwe tylko po uzyskaniu zezwolenia od SRL.

14.5.2. Ustawianie SP na ptytach postojowych powinno sie odbywacC zgodnie z oznakowaniem
poziomym. W sytuacjach niestandardowych KRN ma prawo ustawia¢ SP z pominigciem
oznakowania poziomego, tak aby zapewni¢ bezpieczenstwo w trakcie trwania catego manewru.

14.5.3. W przypadku braku oznakowania poziomego na stanowisku, ustawianie SP moze odbywac¢ sie
wylgcznie na podstawie sygnatéw podawanych przez KRN.

14.5.4. W przypadku zaistnienia incydentu lub wypadku, oraz gdy wymaga tego sytuacja na ptycie
postojowej, KRN moze stosownie do zaistniatych okolicznosci zagrozenia bezpieczenstwa,
wstrzymacé ruch, powiadamiajac SRL.

14.5.5. Miejsce postoju SP powinno by¢ tak usytuowane, aby zapewniato bezpieczng odlegtosé
od innych obiektéw/ SP, nie mniejsza niz wymaga tego kod danego SP.

14.5.6. Jezeli kotowanie odbywa sie w poblizu przeszkody, KRN powinien zajg¢ takg pozycje, z ktérej
utrzymuje staty kontakt wzrokowy z SP, widzi jego skrzydto oraz omijang przez niego
przeszkode.

14.5.7. Jezeli manewry SP potgczone sg z kotowaniem miedzy przeszkodami, ktérych usytuowanie
wymaga jednoczesnej obserwacji obu skrzydet, powinien by¢é wprowadzony/wyprowadzony
przez dwdch lub wiecej KRN, powinni oni sie znajdowaé w miejscach obserwacji SP i omijanych
przeszkod i by¢ widoczni przez KRN prowadzacego.

14.5.8. KRN nadzorujgcy SP kazdorazowo powinien analizowa¢, czy planowany manewr nie zagraza
jego bezpieczenhstwu oraz bezpieczenstwu ludzi i urzgdzen, a w szczegolnosci:

e czy podmuch wywotany praca silnikéw nie uszkodzi znajdujgcych sie¢ w zasiegu
manewrujgcego SP innych SP, budynkdéw, przeszkod statych i ruchomych.

e czy osoby lub pojazdy w ruchu nie znalazly sie w odlegtosci zagrazajgcej ich
bezpieczenstwu.

e czy uruchomianie silnikdw nie spowoduje zagrozenia pozarowego.

e czy droga kotowania, po ktorej bedzie sie poruszat SP i stanowisko postojowe
przewidziane do jego ustawienia sg wolne od zanieczyszczen, czy nie sg blokowane
przez inne przeszkody state i ruchome.

14.5.9. Miejsce postoju SP powinno by¢ tak usytuowane, aby zapewniato odlegtos¢ pomiedzy SP,
a innymi SP lub obiektami nie mniejszg niz okreslona w tabeli:

NAJMNIEJSZA DOPUSZCZALNA
ODLEGLOSC W METRACH

3,0
3,0
4,5
7,5
7,5
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14.6. Postepowanie w przypadku nie stosowania sie zalogi SP do sygnatéw_podawanych przez

KRN

W przypadku nie stosowania sie zatogi SP do polecerr KRN, nalezy:

zatrzymac SP;

ponownie przekaza¢ sygnat ,stosuj sie do moich polecen”, a nastepnie sekwencje
sygnatéw do ktérych wykonania nie zastosowata sie zatoga SP;

powiadomi¢ SRL i DOPL;

opisac zaistniatg sytuacje w raporcie z przebiegu dyzuru.

14.7. Ruch pojazdoéw i pieszych w trakcie ustawiania SP

W trakcie ustawiania SP przez KRN, ruch pojazdow i osob jest catkowicie zabroniony, w poblizu
ustawiajgcego, na drogach bezposrednio przylegajgcych do danego stanowiska oraz pomiedzy
ustawianym SP, a KRN.

14.8. Nadzér nad pasazerami w obrebie ptyt postojowych

Zmiana 01

Za bezpieczenstwo pasazera w obrebie SP oraz ptynny ruch pasazerow
po wyznaczonych do tego celu sciezkach odpowiada agent obstugi naziemnej lub
podmiot wykonujgcy wtasng obstuge naziemna, ktéry jest zobowigzany do zapewnienia
niezbednej ilosci personelu do prawidtowego realizowania tej funkgciji.

agent obstugi naziemnej lub podmiot wykonujgcy wiasng obstuge naziemng
zobowigzany jest do egzekwowania i przestrzegania wszystkich zapiséw INOP réwniez
przez obstugiwane przez niego zatogi SP poruszajgce w obrebie ptyt postojowych,
pasazerow, oraz podmioty wykonujgce czynnosci na jego rzecz.
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