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1. Cz¢$¢ administracyjna

UZGODNIENIA

WEWNETRZNE DATA PODPIS
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2. Wykaz uzytkownikow PBP

Potwierdzenie
Numer . . Telefon / otrzymania
Kopii Uzythownil e-mail (data
1 podpis)
f Bi t '
- Sze @@U rzym.ama | 29 346 45 00
1 i Eksploatacji (OU)/ Kierownik T
Zespotu Utrzymania (OUP) RApeIiEtactinsliperte
f Biura ds. ji i h
Szef Biura s' Opel’?,c_]l Lotniczyc 22 346 44 05
2 (OL) / Kierownik Zespotu - Skn@eiodlinnitpottpl
Operacyjnego (OLO) j.zawor modlinairport.p
5 Kierownik Zespotu Obstugi 22 346 43 50
Pasazero6w (OLP) w.piotrowska@modlinairport.pl
4 Sret Biora-birsymanta 2224642 19
5 Kierownik Zespotu Infrastruktury 223464211
Technicznej (OUI) k.dabkowski@modlinairport.pl
6 Szef Biura Infrastruktury (KI) _ 2,2 346 40 4,5 ,
a.gryckiewicz@modlinairport.pl
; s 3
7 Kierownik Zespotu Inwestycji (KII) . €2 360 4,0 6,
t.janusz@modlinairport.pl
22 346 44 07
Safety M SM
8 afety Manager (SM) a.stalewska@modlinairport.pl
22 34
9 ADQ Compliance Manager (OCM) i 4,4 96
a.sysol@modlinairport.pl
10 Szef Biura ds. Ochrony (KB) 22 346 5.17 ?2
p.roza@modlinairport.pl
1 Dyzurny Operacyjny Portu 22346 44 50
Lotniczego (DOPL) dopl@modlinairport.pl
12 Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL 22574 5518
—PAZP) epmo(@pansa.pl
13 Komendant Lotniskowej Stuzby 22 346 45 60
Ratowniczej-Gasniczej (ORG) a.hiszpanski@modlinairport.pl
14 Wykonawca napraw
Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 5
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3. Cze$¢ ogllna

3.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i ptynnosci operacji lotniczych i lotniskowych w obszarze pola
ruchu naziemnego w trakcie realizacji napraw polegajacych na wymianie wytypowanych

pasm nawierzchni DK E oraz PPS1.

3.2. Przedmiot dokumentu

Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajgcych na przeprowadzeniu
robo6t budowlanych zwigzanych z naprawami nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego,
podlegajace uzgodnieniu w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa i pltynnosci wykonywania

operacji lotniczych i lotniskowych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:

a) zrodta danych do wystawienia informacji NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
¢) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,

d) szkolenia personelu zaangazowanego,

e) uzgadnianiai zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikéw lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja prac w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawnosé
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji
i odpowiedzialnos$ci poszczegdlnych komoérek organizacyjnych oraz podmiotow

zewnetrznych — wykonawcow i dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegdlnieniem poszczegolnych ich etapéw, elementéw infrastruktury,

ktérych dotyczy oraz termindw rozpoczecia i zakonczenia prac;,
b) Ograniczenia dla operacji lotniczych i lotniskowych;
¢) Ograniczenia wykorzystywania DK E oraz poszczegdlnych stanowisk postojowych na

PPS1 w trakcie wykonywania prac;
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d) Zadania, obowigzki oraz sposoby mitygacji ryzyka zwigzane z zapewnieniem
bezpieczefistwa oraz ptynnosci operacji na lotnisku, obejmujg w szezegdlnosci:
e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,
¢ oznakowanie lub o$wietlenie pojazdow, maszyn budowlanych i urzadzen,
 prowadzenie prac budowlanych i wykopéw w taki sposdb, aby nie spowodowaé
uszkodzenia urzgdzen i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe, kabli
teletechnicznych oraz nie zaktécaé pracy radiowych pomocy nawigacyjnych;
e) Plan rejonu prac,
f) Sposdb poruszania si¢ pojazdéw i pracownikéw wykonujacych roboty naprawcze oraz
sposOb prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,
g) Sposob dopuszczenia naprawionej nawierzchni DK E oraz PPS1 do uzytku operacyjnego,
h) Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe 0s6b odpowiedzialnych za realizacje

1 koordynacje prac.

3.4. Odpowiedzialno$é i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:

a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralna czes¢ PBP,

b) biezacy nadzor nad realizacjg prac naprawczych,

c) biezacg koordynacj¢ pracy podleglych Zespoléw w celu przeprowadzenia napraw

W sposob zapewniajgcy sprawnos¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:
a) zapewnienie i utrzymanie bezpiecznego, i plynnego przebiegu operacji lotniczych

i lotniskowych w rejonie pola ruchu naziemnego,

b) wspdlnie z OUP oraz KI dokonanie odbioru robét.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralna cze$¢ PBP,

b) powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,
c) opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wplywu na

bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 7
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d)

e)

przeprowadzenie identyfikacji zagrozen wskazanych jako czynnika majacego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

przeprowadzanie doraznych kontroli bezpieczenstwa.

3.4.4. ADQ Compliance Manager odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czgsé PBP.

3.4.5. Kierownik Zespolu Operacyjnego (OLO) odpowiada za:

a)

b)

)

d)

€)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czgsé PBP,

zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

powiadomienie instytucji sprawujgcych nadzér nad dzialalnoscig lotniska o zamiarze
prowadzenia robo6t na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym spoczywa taki obowigzek,
udzial w pracach Zespolu (OLO), w szczeg6lnodci za zidentyfikowanie zagrozen oraz
okreslenie adekwatnych dziatan korygujacych,

przygotowanie do wydania w odpowiednim czasie publikacji w IAIP.

3.4.6. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

)

d)

g)

identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkéd lotniczych, ktérych powstanie
moze wynikaé z prowadzenia przedmiotowych prac,

identyfikacje potencjalnych zagrozen majacych wplyw na bezpieczenstwo operacji
lotniczych i lotniskowych,

weryfikacje zgodnosci ogrodzenia 1 oznakowania terenu robdt, z majacymi
zastosowanie przepisami oraz postanowieniami niniejszego PBP,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji NOTAM
zgodnie z Rozdziatem 7 INOP,

biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczefistwem 1 plynnoscig ruchu SP,
pojazdow 1 pieszych oraz obstugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac
technicznych,

przeprowadzenie i dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnosci przebiegu
realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach zawartych

w Rozdziale 13 INOP,

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 8




warsaw
é mOdI in PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

h)

przyjmowanie dziennych protokotéw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu prac do
uzytku operacyjnego oraz promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN,

na ktérym realizowane sg drobne prace budowlane i konserwacyjne (Zataczniki 1 - 3).

3.4.7. Kierownik OLP odpowiada za:

a)
b)
c)

d)

©)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP,

zapoznanie pracownikow OLP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

okrelenie mozliwosci udostgpnienia Wykonawey — poszczegélnych — stanowisk
postojowych na czas prowadzenia robot,

operacyjny przydzial stanowisk postojowych na PPS1 z uwzglednieniem ograniczen
wyniklych w zwigzku z prowadzeniem prac naprawczych,

zapewnienie dostepnosci poszczegdlnych stanowisk postojowych na czas prowadzenia

robot, z uwzglednieniem uwarunkowan okre$lonych w niniejszym PBP.

3.4.8. Kierownik OUP odpowiada za:

a)
b)

g)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigce] integralng czesé PBP,
przygotowanie ramowego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu w przypadku
ewentualnych przesunig¢ w harmonogramie oraz informowaniu Kierownika OLO
0 zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

biezacy nadzor nad Wykonawca w czasie prowadzenia prac,

dokonywanie odbioréw czgsciowych, robdt zanikowych i ulegajagcych zakryciu oraz
odbioru koncowego wspdlnie z KI,

wspolnie z OL oraz KI dokonanie odbioru robét,

koordynacje wsp6lpracy na linii MPL — Wykonawca.

3.4.9. Kierownik OUI odpowiada za:

a)
b)

©)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czeéé PBP,
biezgcg kontrolg sprawnosci i kompletnodci o$wietlenia nawigacyjnego, szczegdlnie
w rejonie robot, po zakonczeniu realizacji na danej dzialce roboczej,

zapoznanie pracownikow OUI zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP.

3.4.10. Szef KI odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$é PBP,
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b)

nadzdr wspdlnie z OU nad realizacjg prac.

3.4.11. Kierownik KII odpowiada za:

a)

c)

d)
€)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czesé PBP,

zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

biezgcy nadzor nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac,

dokonywanie odbioréw czesciowych, robdt zanikowych i1 ulegajgcych zakryciu oraz

odbioru koncowego wspolnie z OUP oraz OL.

3.4.12. Szef KB odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czgs¢ PBP,
zapoznanie pracownikow podlegtej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych

w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdow oraz pracownikow realizujgcych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie piynnej kontroli bezpieczenstwa pojazdoéw, oséb, maszyn i urzadzen oraz
materialow niezbednych dla realizacji napraw,

zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynnosci ruchu

podczas realizacji prac.

3.4.13. Komendant ORG odpowiada za:

a)

b)
c)

zapoznanie podleglych strazakow ORG oraz Ratownikéw Medycznych z planem
bezpieczenstwa prac,
wyrywkowe kontrolowanie drog dojazdu i czasu dojazdu zastepow ratowniczych do DS,

prowadzenie asysty ORG podczas tankowania SP w uwzglednieniem ograniczen

opisanych w niniejszym PBP.

3.4.14. Wykonawca odpowiada za:

a)

wykonanie robot zgodnie z warunkami okre§lonymi w umowie nr PLM/K/..../2020%*
z dnia .... 2020 r.*, Opisem Przedmiotu Zamoéwienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajgcymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedacej integralng

czescig PBP,
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b) przygotowanie szczegélowego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu
w przypadku ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umowa
przedstawiciela MPL o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

c¢) zapoznanie pracownikow wiasnych oraz pracownikéw ewentualnych podwykonawcow
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikéw realizujgcych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzgtu i materiatéw do ich wykonania,

e) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 11




warsaw

g
//‘ mOdI In PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni PPS
1 - technologia, kontrola bezpieczenstwa oraz nadzor
operacyjny

Prace prowadzone beda na podstawie umowy nr PLM/K/...... /2020* z dnia ..............

Prace naprawcze prowadzié bedzie firma ............ooiiiiiiiiii

4.1. Technologia wykonania prac na DK E i PPS1

Prace realizowane b¢da w godzinach nocnych, pod ruchem tj. w czasie gdy na lotnisku

wykonywane beda operacje lotnicze.

Przewiduje sig, ze rozpoczgcie robdt na DK E realizowane bedzie w przerwach pomiedzy

realizacja rozktadowych operacji lotniczych (przecigtnie od godziny 23.59 LT).

Rozpoczecie robdt na PPS1 kazdorazowo nastepowaé bgdzie po ostatnim wieczornym odlocie

rejsowego SP (przecigtnie ok godz. 22.00 LT).

Zakonczenie robot nastepowaé bedzie przed planowanym pierwszym odlotem rejsowego SP
(przecietnie ok godz. 6.00 LT).

UWAGA: w przypadku realizacji prac w okresie obowigzywania ograniczen w ruchu
lotniczym, zwigzanych pandemig COVID-19, prace moga by¢ realizowane w godzinach

otwarcia lotniska lub 24 godziny na dob¢ po uprzednim uzgodnieniu z Zamawiajacym.

4.1.1. Technologia napraw DK E oraz PPS 1 obejmuje:
a) przygotowanie podloza pod siatke poprzez sfrezowanie warstwy jezdnej na glebokosé

okoto 8-10 cm,

b) oczyszczenie 1 wysuszenie powierzchni po sfrezowaniu warstwy 8-10 cm nawierzchni,
ewentualne uzupelnienie ubytkéw glebokich na frezowanym odcinku materiatem
szybkosprawnym mineralnym, w przypadku zidentyfikowania uszkodzen nawierzchni
pozostatej po frezowaniu,

c) ulozenie siatki stalowej MESH TRACK typu ciezkiego (MT1) na calej powierzchni
(siatka pleciona z drutu stalowego okraglego o szesciokatnych oczkach),

d) odprezenie siatki na calej powierzchni poprzez przejazdy walca ogumionego,

e) zamocowanie siatki poprzez przytwierdzenie kotkami wstrzeliwanymi w podtoze,
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f) zamocowanie wladciwe siatki do podioza poprzez ulozenie mieszanki mineralno-
asfaltowej na zimno typu slurry seal grubosci okoto 1 ¢cm sposobem mechanicznym,

g) ulozenie warstwy z betonu asfaltowego (jednowarstwowo) o grubosci 8-9 cm, tj. do
wysokosci nawierzchni przylegajacej naprawianego miejsca (beton asfaltowy warstwy
scieralnej musi by¢ przygotowany na kruszywie tamanym ze skal magmowych),

h) wykonanie szczelin dylatacyjnych technologicznych oraz odtworzenie ukiadu szczelin
sprzed frezowania nawierzchni i zalanie ich masg zalewowa.

i) odtworzenie oznakowania poziomego na wykonanej nawierzchni.

UWAGA: powyiszy opis technologii stanowi jedynie material pogladowy. Szczegélowy
opis przedmiotu zamdwienia, w tym opis technologii zawiera SIWZ stanowiacy

zalacznik do umowy wskazanej w pkt. 4 powyze;j.

4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu

Prace naprawcze na DK i plycie postojowej bedg prowadzone przez kilka kolejnych nocy. Ze
wzgledu na powyzsze niezbgdne jest wyznaczenie miejsca bazowania sprzetu wykonawey na
czas roblt. Sprzet bedzie bazowany na drodze technicznej oraz starych stojankach
powojskowych zlokalizowanych po potudniowej stronie plyty odladzania, poza polem ruchu
naziemnego, w sasiedztwie miejsca wyznaczonego pod mTWR. Miejsce bazowania sprzetu
zostato wskazane na rys. 1. Miejsce bazowania zostanie ogrodzone plotem azurowym o wys.
min. 2 m npt., wyposazone w min. 2 bramy wjazdowo-wyjazdowe. Ogrodzenie zostanie
usytuowane w taki sposob, ze jeden pas jezdni wyznaczonej na drodze technicznej bedzie
przejezdny. Wymaga sig, aby ogrodzenie zostalo oznakowane przez Wykonawce wzdtuz
granic bezposrednio przylegajacych do drég ruchu kolowego. Ogrodzenie zostanie
oznakowane poprzez zamieszczenie co najmniej na kazdym z rogdw ogrodzenia elementéw
odblaskowych np. pacholkéw prostokatnych, barier drogowych plastikowych z elementami
odblaskowymi. Zachowany zostanie swobodny dostep do zbiornikéw z woda dla pojazdéw
ORG oraz zbiornikéw z ptynem do odladzania SP sktadowanych przez podmioty $wiadczace
ustugi odladzania SP (jezeli bgdg sktadowane w okresie prowadzenia prac), a takze miejsca
wyznaczonego pod mTWR. Dostep do miejsca bazowania sprzgtu bedzie kontrolowany przez

Wykonaweg. Wykonawca ponosi petng i wytgczng odpowiedzialno$¢ za mienie pozostawione
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w rejonie bazowania sprzetu. W rejonie bazowania sprzetu obowiazuja wszystkie procedury

majgce zastosowanie na terenie Lotniska Warszawa/Modlin — rejon ten nie stanowi strefy

wydzielonej ze strefy zastrzezone;j.

4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Kontrola bezpieczenstwa pracownikow i sprzgtu wykonawcy bedzie odbywacé sie w GPK.

Wijazd na teren strefy ogdlnodostepnej odbywac si¢ bedzie wylgcznie zjazdem z DK 62 do
GPK (vis a vis cmentarza fortecznego). W uzasadnionych przypadkach dopuszcza si¢ zmiane
miejsca wykonywania kontroli bezpieczenstwa pojazdéw i sprzgtu wykonawcy, po uprzednim
uzyskaniu zgody Szefa KB. Pojazdy oczekujace na wjazd do strefy zastrzezonej kolejkowane
beda na drodze prowadzacej od zjazdu z DK 62 do GPK.

Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdow jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowa kart¢ identyfikacyjna portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujaca.

Kontrola bezpieczenstwa materiatéw sypkich bedzie odbywaé sie w miejscu skladowania
sprzetu w czasie rozladunku lub w czasie rozladunku tych materialdow w miejscu
wbudowania.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w mys§l CS do
rozporzadzenia 139/2014) bedace w dyspozycji Wykonawcy musza byé wyposazone
w Swiatla ostrzegawcze tzw. ,koguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdow
odpowiada Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyizszego bedzie skutkowalo

usuni¢ciem pojazdu / sprz¢tu ze strefy zastrzezonej lotnika.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdéw maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie
lotniska
Pracownicy oraz pojazdy beda przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa w GPK,

a nastgpnie poruszac si¢ droga techniczng do miejsca bazowania sprzetu.

Miejsce dyslokacji sprzgtu i maszyn w czasie przerw w pracach zostalo wyznaczone zgodnie
z pkt 4.2.1. powyzej. Z uwagi na krotki czas na prowadzenie napraw w ciggu nocy przewiduje
sie, ze kazdej nocy, ktérej prowadzona bgdzie zasadnicza czgs¢ robot Wykonawca osiggnie
gotowo$¢ do rozpoczecia robot na 30 min. przed planowana na dany dzien godzing

rozpoczgcia robot. Przez gotowos$¢ rozumie si¢ oczekiwanie ekip i sprzetu dedykowanych
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do frezowania nawierzchni oraz grup wspomagajacych te dzialania poza polem ruchu
naziemnego, przed wjazdem na PPS 1.

Pojazdy Wykonawcy wywozace material pochodzacy z frezowania nawierzchni DK E oraz
PPS 1 poruszac si¢ beda TWY A3 i A2 do plyty odladzania (w przypadku DK E) oraz droga
serwisowa (w przypadku prac na PPS1); nastgpnie drogg techniczna, dalej droga patrolowa
w kierunku bramy nr 9. Opuszczenie strefy zastrzezonej lotniska po zakoficzeniu etapu
wymagajacego wywozenia materiatu z frezowania nastgpi przez GPK. Przewdz mieszanki
bitumicznej odbywac si¢ bedzie z GPK, drogg techniczng do plyty odladzania, nastgpnie
fragmentem plyty odladzania do rejonu robdt na DK E oraz PPS 1.

Trasy przejazdow zostaly wskazane na rys. 1.
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Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikow i pojazdéw wykonawcy (wraz z usytuowaniem miejsca bazowania

sprzetu)

UWAGA: wywoz materialu pochodzacego z frezowania nawierzchni moze odbywaé sie
jedynie w asyScie OKB. W przypadku braku asysty kaizdy samochéd wracajac

z wyladunku musi zosta¢ poddany kontroli bezpieczenstwa.

4.2.4. Tankowanie sprz¢tu i urzadzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku koniecznosei uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujacych sie w strefie

zastrzezonej Wykonawca zobowigzany jest do wezesniejszego zgloszenia dostawy.
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Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywaé si¢ moze wylacznie pod
nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem
pod nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezona.
Kategorycznie zabrania si¢ przechowywania/ magazynowania/przelewania paliwa do innych
zbiornikdéw znajdujacych sie w strefie zastrzezonej lotniska, z wylgczeniem os6b majgcych
przepustke materialowg uprawniajgca do wnoszenia i magazynowania niewielkich ilosci
paliwa wykorzystywanego do tankowania matych urzadzen typu zagegszczarka, agregat

pradotworczy, sprezarka itp.

4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Prace na DK E prowadzone beda w przerwach pomiedzy rozkltadowymi operacjami

lotniczymi przy zamknigte] DS. Ze wzgledu na powyzsze w tym przypadku nie jest
wymagane dodatkowe oznakowanie rejonu prac.

Prace na PPS1 realizowane bedg w czasie, gdy na lotnisku wykonywane bedsg operacje
lotnicze. W zwigzku z powyzszym DK A2 zostanie oznakowana przez Wykonawce
swiattami przeszkodowymi koloru czerwonego ustawionymi réwnolegle do osi DK,
w rozstawie co 3 m (zgodnie z wytycznymi dla strefy wylaczonej z uzytkowania).
Oéwietlenie bedzie ustawione na linii bezpieczenstwa na stanowiskach postojowych na
ktorych wykonywane bedg prace. Oznakowanie nalezy rozmiesci¢ kazdorazowo na poczgtku
i koncu danej dzialki roboczej przewidywanej do realizacji danej nocy. Precyzyjna lokalizacja
$wiatet kazdorazowo bedzie uzgadniana z DOPL przed rozpoczeciem robdt. W Przypadku
realizacji prac przy zamknigtej DS oznakowanie nie jest wymagane. W kazdym przypadku
prace nalezy prowadzi¢ przy wlaczonym oswietleniu krawedziowym DK w celu uniknigcia

potencjalnych uszkodzen lamp krawedziowych.

4.2.6. Wykaz minimalnego wyposazenia w sprz¢t wymagany przez MPL i parametry
sprz¢tu dedykowanego do realizacji prac

Zamawiajgcy wymaga minimum sprze¢towego dla zapewnienia sprawnej realizacji
zasadniczej czgéci prac naprawczych (parametry sprzgtu podane orientacyjnie):

1. Walec5T—-16T, szer. 2 m, wys. 3,0 m — 3 szt.

2. Frezarka max. wys. robocza 4,5 m — 2 szt.

3. Nagrzewnica zasilana gazem do suszenia nawierzchni po frezowaniu o szer. roboczej

min. 3 m—1 szt.
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Rozkladarka gasienicowa o max szerokosci pracujacej 8 m, wys. 3,5 m — 2 szt.
Rozkladarka do slury seal wys. 4,0 m — 1 szt.

Osprzet na podwoziu BobCat — min. 2 szt.

Samochéd samowyladowezy o tad. do 30 T, max wys. robocza 8,0m — min. 5 szt.

Samochod cigzarowy o tad. 24 T z rozktadarkg siatki, max wys. robocza 8,0 m — 1 szt.

B H s b s

Zamiatarka uliczna ciggniona typu ,Broddway” w zestawie z samochodem
ciezarowym samowyladowczym, wys. ok 4 m — 1 szt.

Ponadto przewiduje si¢ wykorzystanie przez Wykonawce innego sprzetu:

1. Samochody osobowe oraz typu bus (ok 10 szt.).

2. Sprzet drobny: Zageszezarki od 200 do 500kg, pity spalinowe do ciecia nawierzchni,
mioty pneumatyczne/elektryczne, agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzet
pomiarowy, mieszalnik do grzania masy zalewowej], agregaty malarskie samojezdne,
wiertnice itp.

UWAGA - w przypadku stwierdzenia przez Nadzér MPL, ze wykonawca nie dysponuje
minimum wymaganego sprz¢tu na co najmniej 30 minut przed zgloszeniem gotowosci
do rozpoczecia robot opisanej w pkt4.2.3 powyiej MPL w uzasadnionych

okoliczno$ciach moze nie wyrazi¢ zgody na rozpoczecie robot z winy Wykonawcy.

4.3. Nadzor nad realizacjg prac

4.3.1 Nadzo6r inwestorski nad realizacjg prac

Koordynatorem projektu jest Kierownik OUP lub osoby przez niego wskazane. Nadzor
ze strony MPL prowadzony bedzie przez wyznaczonych pracownikéw MPL zgodnie
z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie przedstawiony
Wykonawcy najpdzniej dwa dni przed terminem rozpoczecia rob6t. Ponadto przewiduje sie
zaangazowanie nadzoru inwestorskiego sprawowanego przez firm¢ zewnetrzng. Przewiduje
si¢ spotkania koordynacyjne. Spotkania koordynacyjne w czasie trwania zasadniczej czesci
robot odbywa¢é si¢ bedg przed kazdym rozpoczeciem prac na danej dzialce roboczej oraz
po zakoficzeniu prac na tej dzialce. Do udziatu w spotkaniach koordynacyjnych zobowigzani
sg procz przedstawiciela OUP, nadzoru inwestorskiego oraz Wykonawcy przedstawiciele
stuzb operacyjnych lotniska bezposrednio zaangazowanych w realizacje prac (z wylaczeniem
KRL - PAZP). Spotkania koordynacyjne po zakoficzeniu zasadniczej fazy robét budowlanych
odbywaé si¢ beda wg potrzeb. Miejsce oraz godziny spotkan koordynacyjnych zostang
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okre§lone w trybie roboczym min. 2 dni przed rozpoczeciem robodt. Z kazdego spotkania
koordynacyjnego zostanie sporzgdzone krotkie podsumowanie w formie e-mail, zawierajgce

glowne tematy poruszane na spotkaniu. Podsumowanie bedzie rozsylane do zainteresowanych

stuzb.

4.3.2. Nadzor operacyjny
Nadzor operacyjny nad realizacjg prac w zakresie bezpieczenstwa wykonywania operacji

lotniczych sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.

NOTAM zamykajacy okreSlony harmonogramem fragment PPS1 lub DK E bedzie
publikowany w dniu poprzedzajacym prace w godzinach wieczornych, do godziny 19:00
LT. W razie potrzeb aktualizacja wydanego NOTAM nastepowaé bedzie w dniu
prowadzenia robdt w czasie rzeczywistym. Przed wyslaniem wniosku o publikacje
NOTAM, DOPL potwierdzi u koordynatora projektu (Kierownika Zespolu
Utrzymania) gotowos¢ Wykonawcy do prowadzenia prac danego dnia.

Prace realizowane beda w okresach, charakteryzujacym si¢ wysokim
prawdopodobienstwem wystapienia warunkéw atmosferycznych narzucajacych
stosowanie procedur LVP. W zwiazku z powyiszym zaklada sig, iz istnieje mozliwosé
prowadzenia cze¢Sci robot w trakcie obowigzywania procedur LVP lub w czasie
przygotowania do wprowadzenia procedur LVP. Zidentyfikowane zagrozenia oraz

srodki lagodzenia ryzyka zostaly sformulowane w wierszu 5 analizy ryzyka.

5. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Realizacj¢ zadania planuje si¢ wykona¢ do 20 listopada 2020 r.

Zaklada si¢ laczny czas prac — 30 dni wigcznie z odbiorami koncowymi robét.

Calos¢ prac realizowana bedzie wylgcznie w porach nocnych, pod ruchem, przecietnie
w godzinach 22.00 — 06.00 LT z zastrzezeniem opisanym w pkt 4.1 dot. COVID -19. Podane
godziny maja charakter orientacyjny.

Szczegbtowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim sluzbom po
przygotowaniu go przez Wykonawcg i akceptacji MPL.

UWAGA: Realizacja harmonogramu w poszczegdlnych elementach uzalezniona jest od

warunkéw atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.
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W zwigzku z tym istnieje mozliwosé przesuniecia poszczegdlnych zakreséw z zachowaniem

ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu z Zamawiajacym.
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6. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.

3 ° 3
B _ et L)

Rys. 2. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych na PPS1,

T

e

Rys. 3. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych na DK E.
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7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanych kategorii

wielkosci skutkow oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystgpowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na okre$lenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzyka

Dotkliwosc ryzyka
Prawd obieristwo
rwdopodoble Katastrofalna  Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B C D

Niewielkie 3

Nieprawdopodobne 2 2A 2B 2C

Skrajnie
nieprawdopodobne

Macierz tolerancji ryzyka
Poziom ekceptag| Indeks oceny ryzyka Decyzja

ryzyka
S5A. 5B, 5C. 4A. 4B. 3A Ryzyka nie moina zaakceptowaé
RS ek przy obecnych okolicznosciach

. Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
Poziom tolerowany zastosowania $rodkéw tagodzacych

4k, BE, 2D, 2E, 1A, 18, 1C, 1D, 1E Wyiyko akeoprowzing
bezwarunkowo
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7.2. Wynik oceny ryzyka
W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE Iub DO PRZEGLADU nalezy

zaplanowa¢ dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjecie zapewni uzyskanie

wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

7.2.1. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlno$ci:

zakres, termin 1 odpowiedzialnego za ich realizacje.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji 1 skuteczno$¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

wartos$ci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analiz¢ ryzyka.

7.3. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia Ryzyka

Czestotliwos¢ wystgpienia Znaczenie Wartosé
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, Ze wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystapito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystgpic 1
Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 22
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7.4. Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie
Wartos¢
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczefistwa, niemoznos¢ polegania na
operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powaine obrazenia ciata,
duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, nattok pracy lub warunki
ostabiajgce wydajnos¢ operatordw, skutkujace ograniczeniem ich zdolnoéci
Powaina C
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
Uciazliwo$¢, ograniczenia operacyjne, uiycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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8. Definicje i skroty

8.1 Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, kt6ry stanowi czgé¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — Sciéle okreslona trasa na lotnisku ladowym laczaca rdzne czesci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkoéw powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokagtna powierzchnia wyznaczona na lotnisku lgdowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkow powietrznych.

DOPL - Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN - Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosei lub w cze$ei
przeznaczony do wykonywania startow, lgdowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzgdzeniami
budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddziatywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podioza.

Plyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkow powietrznych, na
ktorym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerdw, zaladunek i wytadunek towaréw lub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to cze$¢ lotniska przeznaczona do startow, lagdowan i naziemnego ruchu
statkow powietrznych, z wylgczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to cze$¢ lotniska przeznaczona do startdw, ladowan oraz
naziemnego ruchu statkow powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i ptyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajgce granice, w ramach
ktorych obiekty moga wystawaé w przestrzeni powietrzne;.

Strefa robot — cze$é lotniska, w ktérej prowadzone sa roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 28
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8.2 Skréty
AD Lotnisko
AIP Polska Zbiér informacji lotniczych — Polska
AIS Shuzba informacji lotniczej
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/TWY Droga Kotowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS /RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkdéw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowej
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prég drogi startowej
TWR Wieza kontroli lotéw
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data: ........ 2020
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9. Spis zalgcznikow

Zalacznik nr 1 — Protokoét przekazania czg$ci PRN wykonawcey do realizacji drobnych prac
budowlanych i konserwacyjnych

Zalacznik nr 2 — Protokdt promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN, na
ktoérym realizowane sg drobne prace budowlane i konserwacyjne

Zalacznik nr 3 — Protokot przyjecia cze$ci PRN na ktérym wykonywane byly drobne prace
budowlane i1 konserwacyjne

*dane zostang uzupelnione po podpisaniu umowy z Wykonawes.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 30
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Zatacznik nr 1

Nowy Dwor Mazowiecki, dn. c...oc.cveeveveevceiece e

Protokoét przekazania czesci PRN wykonawcy do realizacji drobnych
prac budowlanych i konserwacyjnych

Wdniu___._ .20___r.ogodz.__: LT DOPL przekazat rejon:
do realizacji drobnych prac budowlanych i konserwacyjnych wykonywanych przez:
na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Zakres prac:

Wymagania DOPL w zakresie stanu elementéw infrastruktury jaki powinien byé przekazany po

wykonaniu prac:

Sposdb oznakowania lub/i wygrodzenia rejonu robét:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 31
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Zatacznik nr 2

Nowy Dwér Mazowiecki, dn. ... s,

Protokot promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci
PRN, na ktorym realizowane sg drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Wdniu___ . .20 r.ogodz.__ :_ LT DOPL dokonat oceny w rejonie robot:
wykonywanych przez:

na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Po dokonanej ocenie:

1. DOPL wydaje promese przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN po spetnieniu

ponizszych warunkéw:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujaca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 32
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Zatacznik nr 3

Nowy Dwoér Mazowiecki, dn. .....

Protokot przyjecia czesci PRN
na ktérym wykonywane byty drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Wadniu__ . 20 r.080dz. 1 LT WYKONGBWEE ceeeereeeeeee oot eee et eve e e sse s seemsesns seaes oo
przekazuje, a DOPL przyjmuje do uzytkowania operacyjnego czes¢ PRN na terenie Lotniska
Warszawa/Modlin, na ktérym wykonywane byty drobne prac budowlane i konserwacyjne.

Prace prowadzone DYY W F€JONIE ...ttt e e s sn b st s srs s ettt ses e ses e eesns e s

| BOHEEAR 0 e cusevmmminmis sy o o 8 0 b A 5 M kg e s A

Wykonawca potwierdza, ze stan techniczny infrastruktury, na ktérej prowadzit prace pozwala na
przywrdécenie jej do eksploatacji.
DOPL potwierdza, ze wykonane prace nie wptywajg na bezpieczerfistwo wykonywania operacji

lotniczych oraz spetnione zostaty warunki promesy.

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 33







