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2. Wykaz uzytkownikow PBP

Numer Kopii Uzytkownik
, Kierownik Zespotu Utrzymania i Parkingéw (OUP)
5 Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) / Kierownik
Zespotu Operacyjnego (OLO)
3 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)
4 Kierownik Zespotu Inwestycji (KII)
5 Szef Biura Infrastruktury (KI)
6 Safety Manager (SM)
7 ADQ Compliance Manager
(OCM)
8 Szef Biura ds. Ochrony (KB)
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL);
9 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego/AFIS
(DOPL/AFIS)
10 Wykonawca napraw
11 Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL — PAZP)
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3. Czes$¢ ogodlna
3.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa 1 sprawnosci operacji lotniczych oraz obstugi naziemne;j
w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji napraw polegajgcych na poszerzeniu

szczelin rozszerzania na progach 26 i 08 drogi startowe;.

3.2. Przedmiot dokumentu
Projekty, plany i1 analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na naprawach
nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego, podlegajace uzgodnieniu w aspekcie

zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci wykonywania operacji lotniczych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:

a) zrédla danych do wydania NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowiacych przeszkody lotnicze,
¢) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,

d) szkolenia personelu zaangazowanego,

e) uzgadniania i zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikéw lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawno$é
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji
i odpowiedzialnosci poszczegbélnych komdrek organizacyjnych oraz podmiotow

zewnetrznych — wykonawcow 1 dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegOlnieniem poszczegdlnych ich etapéw, elementdw infrastruktury,

ktérych dotyczy oraz termindw rozpoczecia i zakonczenia prac;

b) Ograniczenia dla operacji lotniczych; ograniczenia wykorzystywania DS w trakcie
wykonywania prac,

¢) Zadania 1 obowigzki zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa operacji na lotnisku,

obejmujg w szczegdlnosci:
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e oznakowanie, ogrodzenie lub inne czynnosci zwigzane z zabezpieczeniem rejonu

prac,

e oznakowanie i o§wietlenie pojazdow, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopéw w taki sposdb, aby nie spowodowad
uszkodzenia urzadzen i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe, kabli
teletechnicznych oraz nie zakldcaé pracy radiowych pomocy nawigacyjnych;

d) Plan rejonu prac,

€) Sposob poruszania si¢ pojazdéw i pracownikéw wykonujacych roboty naprawcze oraz
sposéb prowadzenie kontroli bezpieczenstwa,

f) Dopuszczenie naprawianej nawierzchni DS do uzytku operacyjnego,

g) Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe oséb odpowiedzialnych za realizacje

1 koordynacje prac.

3.4. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:

a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢$é PBP,

b) biezacy nadzor nad realizacjg prac naprawczych,

c) biezacg koordynacje pracy podlegltych zespoléw w celu przeprowadzenia napraw

W sposOb zapewniajacy sprawnosé¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:
a) utrzymanie sprawnosci wykonywania operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola

ruchu naziemnego oraz podjecie decyzji o sporzgdzeniu PBP.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cz¢sé PBP,

b) powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,

c) opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

d) przeprowadzenie identyfikacji zagrozen wskazanych jako czynnika majgcego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

e) przeprowadzanie audytéw i inspekcji bezpieczenstwa,
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3.4.4. Kierownik Zespolu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:
a) udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,

b) zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

c) sprawowanie nadzoru nad realizacjg niniejszego dokumentu,

d) powiadomienie instytucji sprawujacych nadzér nad dzialalno$cig lotniska
o zamiarze prowadzenia prac naprawczych na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym
spoczywa taki obowigzek,

e) udzial w pracach Zespotu, w szczegdlnosci za:

o zidentyfikowanie zagrozen oraz okreslenie adekwatnych dziatah zapobiegawczych,
e uzgodnienie 1  zatwierdzenie  zapisbw na  formularzach  protokotow:
- Protokotu udostgpnienia zasobéw lotniska dla potrzeb prowadzenia prac
technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin zgodny z Rozdziatem 13 INOP;
- Protokolu stwierdzenia stanu udostgpnionego terenu po wykonaniu prac
technicznych pod katem mozliwosci przywrdcenia dzialalno$ci operacyjnej na
Lotnisku Warszawa/Modlin zgodny z Rozdziatem 13 INOP;
f) okreslenie rozdzielnika w/w Protokoldw, odpowiednio do miejsca, czasu

i zakresu planowanych prac.

3.4.5. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:
a) identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkéd lotniczych, ktoérych powstanie

moze wynikaé¢ z prowadzenia przedmiotowych prac;

b) weryfikacj¢ zgodnosci ogrodzenia 1 oznakowania terenu robot, z majacymi
zastosowanie przepisami;

c) przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji lotniczych
(NOTAM lub suplementu do AIP) zgodnie z Rozdziatem 7 INOP;

d) biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,;

e) sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawnoscig ruchu SP,
pojazdéw 1 pieszych oraz obstugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac

technicznych;
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h)

przeprowadzenie 1 dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach
zawartych w Rozdziale 13 INOP;

prowadzenie  codziennej odprawy dla pracownikéw  wykonujacych  prace
naprawcze;

przyjmowanie dziennych protokoléw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu prac do

uzytku operacyjnego (Zatgcznik 11 2)

3.4.6. Kierownik OUP odpowiada za:

a)
b)
<)
d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,

zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

biezacy nadzdr nad Wykonawca w czasie prowadzenia prac wspolnie w K1,

dokonywanie odbioréw czgsciowych, robdt zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz
odbioru koncowego wspdlnie z KI,

wspdlnie z KI dokonanie odbioru robdt i przekazanie DOPL rejonu prac do uzytku

operacyjnego,

3.4.7. Szef KI odpowiada za:

a)
b)

c)

udziatl w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,
biezgcy nadzor nad realizacjg prac naprawczych,
biezacg koordynacj¢ pracy podleglego zespotu KII w celu przeprowadzenia napraw

W sposOb zapewniajacy sprawnos¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.8. Kierownik KII odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej, zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

przygotowanie wstgpnego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu w przypadku
ewentualnych przesuni¢¢ w harmonogramie oraz informowaniu Kierownika OLO oraz
kierownika OUP o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapig,

biezacy nadzér nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac wspolnie w OUP,
dokonywanie odbioréw czgSciowych, robot zanikowych i ulegajgcych zakryciu oraz

odbioru koncowego wspodlnie z OU
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f)

koordynacje wspotpracy na linii MPL — Wykonawca,

3.4.9. Szef KB odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czgs$¢ PBP,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdow oraz pracownikow realizujgcych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie  plynnej  kontroli  bezpieczenstwa  pojazdow, o0s6b, maszyn
i urzgdzen oraz materiatéw niezbgdnych dla realizacji napraw,

zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynnodci ruchu

podczas realizacji prac.

3.4.10. Komendant ORG odpowiada za:

a)

b)

zapoznanie podlegtych strazakow ORG oraz Ratownikow Medycznych z planem
bezpieczenstwa prac,

wyrywkowe kontrolowanie drég dojazdu i czasu dojazdu zastgpéw ratowniczych do

drogi startowej prog 26 1 08.

3.4.11. Wykonawca odpowiada za:

a)

b)

e)

wykonanie robdt zgodnie z warunkami okre§lonymi w umowie nr PLM/K/..../2018%
z dnia .... 2018 r.*, Opisem Przedmiotu Zamdwienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajacymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka b¢dacej integralng
czgscig PBP,

przygotowanie szczegétowego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu wraz
z analizg ryzyka (jesli zostang zdefiniowane nowe zagrozenie wynikajace np. modyfikacji
sposobu wykonania), w przypadku ewentualnych zmian oraz informowaniu
wyznaczonego umowa przedstawiciela MPL o zmianach w harmonogramie prac jezeli
wystapia,

zapoznanie pracownikow wilasnych oraz pracownikéw ewentualnych podwykonawcow
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

przygotowanie pracownikow realizujagcych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatléw do ich wykonania,

odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac,
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4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawa nawierzchni DS
- technologia, kontrola bezpieczenstwa oraz nadzor
operacyjny

Prace prowadzone bgdg na podstawie umowy nr PLM/K/...... /2018* z dnia ..............

Prace naprawcze prowadzi¢ bedzie firma ...........oooiiiiiiii

Laczna ilos¢ szczelin rozszerzania podlegajacych naprawie wynosi ok 1100 mb w 22

miejscach (po 11 na kazdym progu DS).

4.1. Technologia wykonania prac na DS

4.1.1. Technologia poszerzenia szczelin rozszerzania na progach DS obejmuje:

A. Wykonanie prac dotyczacych odtworzenia (poszerzenia) szczelin rozszerzania na

czesci betonowej DS obejmuje:

1

2)
3)
4)
5)

6)

7)

Wykonanie cigcia szczelin dylatacyjnych rozszerzania na pelng gleboko$é plyty (26
cm), przed poszerzeniem szczelin nalezy usungé z nich mase zalewowsg (pila powinna
posiada¢ urzadzenie do odsysania szlamu). Cigcie nalezy wykonaé tak, aby na calej
grubosci plyty uzyska¢ szczeling szerokosei min. 20 mm, natomiast w jej gérnej czesci
min. 22 mm. Przez gorng cz¢sé rozumieé nalezy 50 mm ponizej powierzchni plyty
betonowe;j.

Oczyszczenie 1 osuszenie wykonanej szczeliny dylatacyjnej rozszerzania.

Ulozenie kordu w szczelinie ($rednicy 25 mm w jej dolnej krawedzi poszerzenia).
Zagruntowanie krawedzi szczeliny rozszerzania.

W przypadku stwierdzenia ewentualnych wykruszen krawedzi plyty, naprawe za
pomoca materialow szybkosprawnych np. z zywicy epoksydowe;j.

Wypelnienie szczeliny do gomej krawedzi masa zalewowa na goraco (posiadajaca
orzeczenie ITWL o przydatno$ci do stosowania na nawierzchniach lotniskowych)
z meniskiem wklestym 2-3 mm.

Prace powinny by¢ prowadzone w miar¢ mozliwosci przy temperaturze nawierzchni

betonu +15°C lub uprawniony projektant przeliczy szeroko$¢ cigcia dla innych

temperatur.
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B. Wykonanie naprawy peknigtych narozy plyt betonowych na czeSci betonowej DS
obejmuje:
1) Wykonanie nacigcia peknigtych narozy plyt betonowych z ewentualnym usunieciem
masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych.
2) Wykonanie nawiercen pionowych 1 uko$nych w plycie betonowe;j.
3) Oczyszczenie 1 osuszenie wykonanych otworéw oraz nacigé w ptycie betonowe;j.
4) Wykonanie naprawy poprzez cisnieniowg iniekcje materialu w wykonana szczeling.
5) Klejenie pgknigé nawierzchni betonowej przy uzyciu zywicy o niskiej lepkosci.
6) Uzupelienie masy zalewowej w szczelinach dylatacyjnych przylegajacych do

naprawianych narozy ptyt betonowych.

UWAGA: powyzszy opis technologii stanowi jedynie material pogladowy. Szczegélowy
opis przedmiotu zamoéwienia, w tym opis technologii zawiera SIWZ stanowiacy

zalacznik do umowy wskazanej w pkt. 4 powyzej.

4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu
Prace naprawcze na drodze startowej bgdg prowadzone przez kilka kolejnych nocy. Ze

wzgledu na powyzsze niezbedne jest wyznaczenie miejsca bazowania sprzgtu wykonawcy na
czas robot. Sprzet bedzie bazowany plycie przed hangarem 12, zlokalizowanej po
potudniowej stronie hangaru. Miejsce bazowania sprzetu zostalo wskazane na rys. 1. Miejsce
bazowania sprzetu zostanie oznakowane przez Wykonawce pacholkami stozkowymi
drogowymi o wys. 60-80 cm i wadze gumowej podstawy min. 5 kg, w rozstawie co 2 m.
Pachotki wyposazone bedg w folie odblaskowg II gen. W przypadku drobnych narzedzi
i przedmiotow przewiduje si¢ mozliwo$¢ pozostawienia ich w strefie zastrzezonej lotniska,
wylgcznie w zamknigtych samochodach (typu bus lub kontener, do ktérych dostep do srodka
bez kluczykéw lub pilota nie jest mozliwy) po uprzednim przeprowadzeniu kontroli
bezpieczenstwa. Pod nieobecno$¢ Wykonawcy kluczyki (ewentualne piloty) do samochodow
zostang zdeponowane w kopercie bezpiecznej. Depozyt bedzie przechowywany przez

pracownika pelnigcego funkcje brygadzisty utrzymania w danym dniu i udostgpniany na
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kazde zgdanie Wykonawcy. Wykonawca ponosi pelng odpowiedzialno$¢ za mienie
pozostawione w rejonie bazowania sprzetu. W rejonie bazowania sprzgtu obowigzujg
wszystkie procedury majgce zastosowanie na terenie lotniska Warszawa/Modlin — rejon ten

nie stanowi strefy wydzielonej ze strefy zastrzezonej.

4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikéw wchodzacych odbywaé sie bedzie

w GPK.

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materiatéw wykorzystywanych podczas
prac odbywa¢ si¢ bedzie w GPK. Pojazdy oczekujace na wjazd do strefy zastrzezonej
kolejkowane bedg na drodze prowadzacej do GPK. Wjazd na teren strefy ogdlnodostepnej
odbywac sie bedzie wylgcznie zjazdem z DK 62 do GPK (vis a vis cmentarza fortecznego)
Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdéw jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowa karte identyfikacyjng portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujaca. Wszystkie materialy uzyte do wykonania
przedmiotu umowy muszg zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w my§l CS do
rozporzadzenia 139/2014) bedace w dyspozycji Wykonawcy musza byé wyposazone
w Swiatla ostrzegawcze tzw. ,koguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdow
odpowiada Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyizszego bedzie skutkowalo

usuni¢ciem pojazdu ze strefy zastrzezonej lotnika.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikow, pojazdéw maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie
lotniska
Pracownicy oraz pojazdy beda przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa w GPK, a nastepnie

porusza¢ si¢ drogg techniczng do miejsca bazowania sprzetu.

Miejsce dyslokacji sprzetu 1 maszyn w czasie przerw w pracach zostato wyznaczone zgodnie
z pkt 4.2.1. powyzej. Z uwagi na krotki czas na prowadzenie napraw w ciggu nocy przewiduje
si¢, ze kazdej nocy ktorej prowadzona bedzie zasadnicza czg¢é¢ rob6t Wykonawca osiggnie
gotowos$¢ do rozpoczecia robot na 30 min. przed ostatnig operacja lotnicza. Przez gotowo$é
rozumie si¢ oczekiwanie ekip i sprz¢tu dedykowanych do realizacji prac zaplanowanych

na dang noc na drodze holowania przy TWR.
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Pojazdy Wykonawcy poruszaé si¢ beda z rejonu bazowania sprzgtu do rejonu realizacji robot
droga holowania, nastepnie po uzyskaniu zgody na zajgcie PRN bedg poruszac si¢ DK A2
i DK C do DS w kierunku progdéw na ktdrych zaplanowano prace.

Trasy przejazdow zostaly wskazane na rys. 1. Nie przewiduje si¢ innych, niestandardowych

tras przejazdéw pojazdow Wykonawcy.
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Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikow i pojazdow wykonawcy (wraz z usytuowaniem

miejsca bazowania sprzetu).

4.2.4. Tankowanie sprzetu i urzgdzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku konieczno$ci uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujacych sie w strefie

zastrzezone] Wykonawca zobowigzany jest do wczedniejszego zgloszenia dostawy.

Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywaé si¢ moze wylacznie pod
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nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem
pod nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezona.
Kategorycznie zabrania si¢ przechowywania/ magazynowania/przelewania paliwa do innych
zbiornikéw znajdujacych sie w strefie zastrzezonej lotniska, z wylgczeniem osdb majgcych
przepustke materiatowa uprawniajaca do wnoszenia i magazynowania niewielkich ilosci
paliwa wykorzystywanego do tankowania malych urzadzen typu zageszczarka, agregat

pradotworczy, sprezarka itp.

4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Z uwagi na prowadzenie prac na wylgczonych z uzytku operacyjnego elementach

funkcjonalnych infrastruktury lotniska na czas prowadzenia robot oraz po zakonczeniu
operacji lotniczych (orientacyjnie w godz. 23.59 — 5.00 LT) nie przewiduje si¢ dodatkowego
oznakowania rejonu robot.

Prace nalezy prowadzi¢ przy wiaczonym os$wietleniu krawedziowym DS w celu uniknigcia

potencjalnych zniszczen.

4.2.6. Wykaz i parametry sprzetu dedykowanego do realizacji prac:
1. Samochody osobowe oraz typu bus (ok 5 szt., mozliwe z przyczepami)

2. Sprzet drobny: pily spalinowe do cigcia nawierzchni, mloty pneumatyczne/ elektryczne,
agregaty spalinowe, spr¢zarki spalinowe, sprzgt pomiarowy, mieszalnik do grzania masy

zalewowej, wiertnice itp.

4.3. Nadzo6r nad realizacjg prac

4.3.1 Nadzor inwestorski nad realizacja prac

Koordynatorami projektu sa: Kierownik OUP oraz Kierownik KII lub osoby przez nich
wskazane. Nadzor ze strony MPL prowadzony bedzie przez wyznaczonych pracownikow
MPL zgodnie z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie
przedstawiony Wykonawcy najpdzniej dwa dni przed terminem rozpoczecia robdt. Ponadto
przewiduje si¢ zaangazowanie nadzoru inwestorskiego sprawowanego przez firme
zewnetrzna. Przewiduje si¢ spotkanie koordynacyjne przed rozpoczgciem pierwszego dnia

robot. Ze wzgledu na charakter prac, dla tego zadania nie przewiduje sie cyklicznych spotkan

Data: ....0....2018 Strona nr 15




=" warsaw __
é mOdI In PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

=z airport

koordynacyjnych przed i po zakonczeniu prac danej nocy. Nie mniej na wniosek kazdego

z uzytkownikow niniejszego PBP takie spotkanie moze si¢ odby¢.

4.3.2. Nadzodr operacyjny
Nadzdér operacyjny nad realizacjg prac sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.

W ramach nadzoru operacyjnego DOPL kazdego dnia w czasie prowadzenia robét do
godz. 14.00 LT potwierdzi mozliwa godzin¢ rozpocze¢cia robét, a do godz. 15.00 LT
wystawi NOTAM o zamkni¢ciu DS. Kazdej nocy przed rozpoczgciem prac nastgpi
protokolarne przekazanie rejonu robot wykonawcy przez DPOL, a po zakonczeniu

protokolarne przekazanie DOPL przez Wykonawce rejonu prac do uzytku operacyjnego.
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5. Harmonogram prac

Ramowy harmonogram prac:

Realizacj¢ zadania planuje si¢ wykona¢ w okresie maj-czerwiec lub sierpien-wrzesien 2018 r.
w zaleznosci od warunkow atmosferycznych sprzyjajacych realizacji tego rodzaju roboét.
Zaklada si¢ Iaczny czas prac — 10 dni wlacznie z odbiorami koficowymi robét.

Calos$¢ prac realizowana bedzie wytacznie w porach nocnych po zakonczeniu wykonywania
rejsowych operacji lotniczych.

Szczegdlowy — zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stuzbom po

przygotowaniu go przez Wykonawce i akceptacji MPL.

UWAGA: Realizacja harmonogramu w poszczegélnych elementach uzalezniona jest od
warunkow atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.
W zwigzku z tym Wykonawca zastrzega mozliwo§¢ przesunigcia poszczegolnych
zakreséw z zachowaniem ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym

uzgodnieniu z Zamawiajacym.
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6. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.

Al

e .t : =
B
REJON PRAC

NAPRAWCZYCH -~

Rys. 2. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych na DS w czesci asfaltobetonowe;j.
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7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka

Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanych kategorii
wielkosci skutkow oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystgpowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

7.1.1. Macierz oceny ryzyka
Dotkliwosé ryzyka

pod. nstw
Frewys obe ° Katastrofalna Niebezpieczna Powazna Niewielka Nieistotna
ryzyka
A B G D E
Czeste 5 5E
Sporadyczne 4
Niewielkie 3

Nieprawdopodobne 2

Skrajnie
nieprawdopodobne

=

7.1.2. Macierz tolerancji ryzyka
Poziom skceptacjl Indeks oceny ryzyka Decyzja

ryzyka
5A, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A Ryzyka nie moina za'akceqtt_:wac
przy obecnych okolicznosciach

: Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
Roziomyloleroway zastosowania srodkow tagodzacych

aE, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E Ryzyko akceptowalne
bezwarunkowo
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7.2. Wynik oceny ryzyka
W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU nalezy

zaplanowa¢ dziatania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktérych podjecie zapewni uzyskanie

wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

7.2.1. Plan dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlnosci:

zakres, termin i odpowiedzialnego za ich realizacje.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okre$lenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji i skutecznos¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

warto$ci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analiz¢ ryzyka.

7.3. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Czestotliwos¢ wystgpienia Znaczenie Wartosé
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie {wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, e wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystgpic¢ 1

Skrajnie nieprawdopodobne
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7.4. Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie
Wartos¢
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczeristwa, niemoznoéé polegania na
operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powazne obrazenia ciata,
duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczeristwa, nattok pracy lub warunki
osfabiajace wydajnos¢ operatoréw, skutkujace ograniczeniem ich zdolnodci
Powazna Cc
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
Ucigzliwos¢, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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8. Definicje i skroty
8.1. Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, ktéry stanowi czg$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wiadze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — scisle okreslona trasa na lotnisku ladowym laczaca rozne czesci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkéw powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokgtna powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkow powietrznych.

DOPL — Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN — Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w calosci lub w czesei
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddzialywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podloza.

Plyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktorym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerow, zatadunek i wyladunek towaréw lub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to cz¢$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i naziemnego ruchu
statkéw powietrznych, z wylgczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to czg$¢ lotniska przeznaczona do startoéw, lagdowan oraz
naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i plyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajace granice, w ramach
ktoérych obiekty moga wystawac w przestrzeni powietrznej.

Strefa robdét — cze$¢ lotniska, w ktérej prowadzone sa roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.
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8.2. Skréty
AD Lotnisko
AFIS Lotniskowa stuzba informacji powietrznej
AIP Polska Zbior informacji lotniczych — Polska
AIS Stuzba informacji lotnicze;
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/TWY Droga Kotowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS /RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG/ ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez sluzbe¢ informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkdw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowej
SOL Shuzba Ochrony Lotniska
Sp Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prog drogi startowe;j
TWR Wieza kontroli lotow
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
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9. Spis zalgcznikéw:

Zalacznik nr 1 — Dzienny protokot przekazania rejonu prac naprawczych przez shuzbe

operacyjna wykonawcy.
Zalacznik nr 2 — Dzienny protokd! przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku

operacyjnego.

*dane zostana uzupelnione po zawarciu umowy z Wykonaweg
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Zalacznik nr 1
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2018.

Dzienny protokél przekazania rejonu prac naprawezych przez sluzb¢ operacyjna

wykonawcy.

...............................................................................................................

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca DOPL
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Zalgcznik 2
Nowy Dwoér Mazowiecki dnia ..... ..... 2018.

Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

§770 1T JR—— 2018 1, :0:208Z. isvevvevanns WYKORNAWER: o505 smvanssnis przekazat DOPL rejon
........................................................................ na terenie portu lotniczego

Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL
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