warsaw

é modlin

airportl

PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

Z

—

warsaw

mod

lin

airport

PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

PRACE NAPRAWCZE DK A2 i PPS1

(WYMIANA NAWIERZCHNI)
NA TERENIE MAZOWIECKIEGO PORTU
LOTNICZEGO WARSZAWA/MODLIN

Opracowatl:

Kierownik Zespotu
Utrzymania

Marcin Oporski

Data: ........2018

Strona nr 1




r’” warsaw __
é mOdI I n PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

Spis tresci

1. CZ@SC AdMINISIIACYIIIA .vvevuurrrurerereersreesressteesesessaeteesataesssaessesaseassseeseebesesseeesasasssesssesaesnsnneas 3
2. Wykal GEynRHIOW PBP wansnimasnssmsmmmssm i i s e it s v
3. CZESC OZOINA uvveeiiieeeite ettt ettt ettt e et et e bt e e eas e b e e aaena s e e s e taeeeneeeabbetnaeeareenbaeesnres 6
3.2, Przedmiot dOKUMENTU.........ccoveviiiiriiiiciiiiesieieseeessenensssssesessesssessetessssssssssesesesnssnssensns ©
1.3, ket SO AT s s S R R s B
3.4. OdpowiedzialnosSE 1 UPTaWNICNIA ...c.eeverveuereieievreeieierireeraeseastesseraessessesssssssesaesseeseeseasns o
4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni DK A2 i PPS 1- technologia,

kontrola bezpieczenstwa oraz nadzor OPETACYINY ...c..cevviereerieeeenrerirerireineerrenseessessaseesesseesnees 12

4.1. Technologia wykonania prac na DK A2 1 PPS 1 ...cccoiiiiiiiiiiieceeece e 12
4.2, Kool BeZpiSTZensiWa quummmmnuaasmsmsamsmsmimmn sty 13
4.3. Nadzor nad realiZacjg PraC......c.ccverrcverieruereeerieiieeiessaseeeesasssesseessssesseessssasseesssaseseesasnnns 17
TN R RTN JNRIE oo S A S S S A S 18
6. Schemat usytuowania rejonu prac NAPraWCZYCH. uuicivivvisseiniiss isasssnsrasssssinsesmmvsssssisssssnassaenss 18
7. ANAIIZA TYZYKA..00iiitiiriiiiieiiiieiee et a e s e sse e e s st s s e e sa e e sesasaeensaasbaesaeaenbeesaaanens 19
Tl WAARTERZ Y TV <o s conssiunisaimebinonsins 60 e s s ek i A 3 B A 19
T2 WK o0y T2 VREL v i imsiihs s s il sianssins sas s ansnsassnssasasminsnmasnensnsssmannnsinsn L O
7.3. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia ryZyKa .......ccceeeveeevecneenneennnns 21
T, KonSCRWSICIE TUZYRE covvammui i i s s G siess s s yaiaiitns 21
7.5. Analiza ryzyka do zadania zwigzanego z naprawa nawierzchni DK A2 i PPS 1.......... 22
B L O T A S ITUTEN im0 S R A R AR 25
B i 25
B2, SKIO Y 1etiititee ittt ettt et e et e e et ettt e e ea b bt e b e et bt et e e aeeea b e e bt aaseeabe e saeennas 26
0. B8 AT v o e e A R S A ST TR S E i 27

Data: .......2018 Strona nr 2




warsaw
é m Odl In PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

1. Cz¢$¢ administracyjna

UZGODNIENIA
DATA PODPIS
WEWNETRZNE
Dyrektor Odpowiedzialny 7% 04Q. 1%

Szef Biura Utrzymania
1 Eksploatacji (OU)

% 18602

‘“‘Sze ur
3 tElEénEma,
Je

i Jotkiewicz

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespotu

2018 -09- 2 4

Szef Biura ds. Op

acji Lotniczych
/ Kierownik Zesp

Operacyjnego

Operacyjnego (OL/OLO) Joanwa/[faworska
Kierownik Zespotu Obstugi Kie ] agauraw

Pasazerow (OLP)

44.08.20 (¥

ih.p}f o

Kierownik Zespotu Infrastruktury
Technicznej (OUI)

J46.09 1Y

KIETOWF}!R Zespolu

~feastr nk';:qgfechm(‘znel
Sraw J@! kowski

Kierownik Zespotu Inwestycji

(KII)

' - 5 N
__I__Lh‘.)‘ﬁ-cg-‘_ p

Kierownik Zaspplu Inwestycl
/,._ .
g Tomasz usz
o

Szef Biura Infrastruktury (KI)

fi, . 2w 8

jlm@ U o

lm

Szef Biura ds. Ochrony (KB) | )}, 0Y LI @‘V %
Komendant Lotniskowej Stuzby |7 [ &
Ratowniczej-Gasniczej (ORG)
)
ADQ Compliance Manager - / '
(OCM) J4.0% Yy frana

Safety Manager (OSM) 2¢.02.208

s 6
<Ll

Data: ........2018

Strona nr 3




> warsaw

a mOdI i n PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

ADMINISTRATOR DOKUMENTU

Kierownik Zespotu Utrzymania W) J 29,9
(OUP)

Data: .......2018

Strona nr 4




> warsaw

2 modlin

airport

PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

2. Wykaz uzytkownikéw PBP

Numer Kopii Uzytkownik

| Kierownik Zespotu Utrzymania (OUP)
5 Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) / Kierownik

Zespotu Operacyjnego (OLO)
3 Kierownik Zespotu Obstugi Pasazerow (OLP)
4 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)
§ Szef Biura Infrastruktury (KI)
6 Safety Manager (SM)
7 ADQ Compliance Manager

(OCM)
8 Szef Biura ds. Ochrony (KB)
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL);
9 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego/AFIS
(DOPL/AFIS)

10 Wykonawca napraw
11 Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL — PAZP)
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3. Cz¢s$¢ ogolna
3.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i sprawnosci operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej
w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji napraw polegajacych na wymianie

pasma nawierzchni DK A2 1 PPS1.

3.2. Przedmiot dokumentu
Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na naprawach
nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego., podlegajace uzgodnieniu w aspekcie

zapewnienia bezpieczenstwa i sprawnosci wykonywania operacji lotniczych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:
a) zrédla danych do wystawienia informacji NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowiacych przeszkody lotnicze,
c) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,

d) szkolenia personelu zaangazowanego,

e) uzgadniania i zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikow lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawnosc
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji
i odpowiedzialnosci poszczegdlnych komorek organizacyjnych oraz podmiotow

zewngtrznych — wykonawcow 1 dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegolnieniem poszczegdlnych ich etapow, elementdéw infrastruktury,

ktérych dotyczy oraz termindw rozpoczgcia i zakonczenia prac;

b) Ograniczenia dla operacji lotniczych; ograniczenia wykorzystywania DK A2 i PPSI
w trakcie wykonywania prac,

c) Zadania i obowigzki zwigzane z zapewnieniem bezpieczenstwa oraz plynnosci operacji

na lotnisku, obejmuja w szczegolnoscei:
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e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

e oznakowanie lub o$wietlenie pojazdéw, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopéw w taki sposob, aby nie spowodowaé
uszkodzenia urzadzen i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe, kabli
teletechnicznych oraz nie zakldcac pracy radiowych pomocy nawigacyjnych;

d) Plan rejonu prac,

e) Sposob poruszania si¢ pojazdow i pracownikéw wykonujgcych roboty naprawcze oraz
sposob prowadzenia kontroli bezpieczefistwa,

f) Dopuszczenie naprawionej nawierzchni DK A2 i PPS1 do uzytku operacyjnego,

g) Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe 0sob odpowiedzialnych za realizacje

1 koordynacje prac.

3.4. Odpowiedzialnos¢ i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,

b) biezacy nadzor nad realizacja prac naprawczych,
c) biezacg koordynacj¢ pracy podleglych zespoléw w celu przeprowadzenia napraw

W sposOb zapewniajacy sprawnos¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:
a) utrzymanie plynnego przebiegu operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola ruchu

naziemnego.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes$¢ PBP,

b) powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,

¢) opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wplywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

d) przeprowadzenie identyfikacji zagrozen wskazanych jako czynnika majgcego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

e) przeprowadzanie audytow i inspekcji bezpieczenstwa,
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3.4.4. Kierownik Zespolu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czes¢ PBP,

b) zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

¢) sprawowanie nadzoru nad realizacjg niniejszego dokumentu,

d) powiadomienie instytucji sprawujacych nadzor nad dzialalnoscia lotniska
0 zamiarze prowadzenia prac naprawczych na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym
spoczywa taki obowigzek,

e) powiadomienie uzytkownikow lotniska o zamiarze prowadzenia prac naprawczych na
lotnisku,

f) udzial w pracach Zespolu, w szczego6lnosci za:

e zidentyfikowanie zagrozen oraz okreslenie adekwatnych dziatan zapobiegawczych,
e uzgodnienie i  zatwierdzenie  zapisbw na  formularzach  protokolow:
- Protokolu wudostgpnienia zasobow lotniska dla potrzeb prowadzenia prac
technicznych na terenie Lotniska Warszawa/Modlin zgodny z Rozdzialem 13 INOP;
- Protokotu stwierdzenia stanu udostgpnionego terenu po wykonaniu prac
technicznych pod katem mozliwosci przywrdcenia dziatalnosci operacyjnej na
Lotnisku Warszawa/Modlin zgodny z Rozdzialem 13 INOP;
g) okreslenie rozdzielnika w/w  Protokolow, odpowiednio do miejsca, czasu

1 zakresu planowanych prac.

3.4.5. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:
a) identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkoéd lotniczych, ktorych powstanie

moze wynikac¢ z prowadzenia przedmiotowych prac;

b) weryfikacje zgodnosci ogrodzenia i oznakowania terenu robdt, z majacymi
zastosowanie przepisami;

c) przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji lotniczych
(NOTAM) zgodnie z Rozdzialem 7 INOP;

d) biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,;

e) sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawnoscig ruchu SP,
pojazdow i pieszych oraz obstugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac

technicznych;
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f) przeprowadzenie i dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach
zawartych w Rozdziale 13 INOP;
g) prowadzenie codziennej odprawy dla pracownikéw  wykonujacych prace
naprawcze;
h) przyjmowanie dziennych protokotéw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu prac do

uzytku operacyjnego (Zalgcznik 11 2) - o ile takie beda stosowane

3.4.6. Kierownik OLP odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,

zapoznanie pracownikow OLP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

okreslenie  mozliwosci  udostgpnienia Wykonawcy — poszczegblnych — stanowisk
postojowych na czas prowadzenia robot,

operacyjny przydzial stanowisk postojowych na PPS1 z uwzglednieniem ograniczen
wyniklych w zwiazku z prowadzeniem prac naprawczych,

zapewnienie dostgpnosci poszczegolnych stanowisk postojowych na czas prowadzenia

robot, z uwzglednieniem uwarunkowarn okreslonych w niniejszym PBP.

3.4.7. Kierownik OUP odpowiada za:

a)
b)

g)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralna cze$¢ PBP,
przygotowanie wstgpnego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu w przypadku
ewentualnych przesunie¢ w harmonogramie oraz informowaniu Kierownika OLO
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

biezacy nadzor nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac,

dokonywanie odbioréw czesciowych, robét zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz
odbioru koncowego wspolnie z K1,

wspolnie z KI dokonanie odbioru robét i przekazanie DOPL rejonu prac do uzytku
operacyjnego,

koordynacje wspdtpracy na linii MPL — Wykonawca.

3.4.8. Kierownik OUI odpowiada za:

a)
b)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czesé¢ PBP,

zapoznanie pracownikow OUI zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,
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c)

biezacg kontrol¢ sprawnosci dzialania systemu o§wietlenia nawigacyjnego,

3.4.9. Szef KI odpowiada za:

a)

b)

c)
d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢sé PBP,

zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

nadzor wspolnie z OU nad realizacjg prac,

dokonywanie odbioréw cze¢sciowych, robdt zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz

odbioru koncowego wspolnie z OU.

3.4.10. Szef KB odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdow oraz pracownikdéw realizujacych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie  plynnej  kontroli  bezpieczenstwa  pojazdéow, o0sdb, maszyn
i urzadzen oraz materialow niezbednych dla realizacji napraw,

zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynnoséci ruchu

podczas realizacji prac.

3.4.11. Komendant ORG odpowiada za:

a)

b)

zapoznanie podleglych strazakow ORG oraz Ratownikow Medycznych z planem
bezpieczenstwa prac,
wyrywkowe kontrolowanie drog dojazdu i czasu dojazdu zastgpoéw ratowniczych do

drogi startowej prog 26 1 08.

3.4.12. Wykonawca odpowiada za:

a)

b)

wykonanie robo6t zgodnie z warunkami okreslonymi w umowie nr PLM/K/..../2018*
z dnia .... 2018 r.*, Opisem Przedmiotu Zamowienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajacymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedgcej integralng
cz¢scig PBP,

przygotowanie szczegOlowego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu (oraz

analizy ryzyka, gdy zostang zidentyfikowane nowe zagrozenia) w przypadku
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ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umowsg przedstawiciela MPL
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

¢) zapoznanie pracownikéw wlasnych oraz pracownikow ewentualnych podwykonawcow
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikow realizujacych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatlow do ich wykonania,

¢) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac,

Data: ........2018 Strona nr 11
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4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni DK
A2 i PPS 1- technologia, kontrola bezpieczenstwa oraz nadzor

operacyjny

Prace prowadzone bedg na podstawie umowy nr PLM/K/...... /2018* z dnia .............. *
Prace napiawcze prowadal bedzie fithid osinvmainumisnsisssns s s s *

Laczna powierzchnia napraw na DK A2 i PPS1 wynosi ok 3 600 m?.

Prace realizowane beda w godzinach nocnych, pod ruchem tj. w czasie gdy na lotnisku
wykonywane bedg operacje lotnicze. Przewiduje sig, ze rozpoczecie robot kazdorazowo
nast¢powac bedzie po ostatnim wieczornym odlocie rejsowego SP (przeci¢tnie ok godz.
22,00 LT). Zakonczenie robét nast¢gpowaé bedzie przed planowanym pierwszym

odlotem rejsowego SP (przeci¢tnie ok godz. 6.00 LT).

4.1. Technologia wykonania prac na DK A2 i PPS 1

4.1.1. Technologia napraw DK A2 i PPS 1 obejmuje:
a) przygotowanie podloza pod siatk¢ poprzez sfrezowanie warstwy jezdnej na glebokos¢

okolo 8-10 cm,

b) oczyszczenie i wysuszenie powierzchni po sfrezowaniu warstwy 8-10 cm nawierzchni,
ewentualne uzupelnienie ubytkow glebokich na frezowanym odcinku materialem
szybkosprawnym mineralnym, w przypadku zidentyfikowania uszkodzen nawierzchni
pozostalej po frezowaniu,

¢) ulozenie siatki stalowej MESH TRACK typu cigzkiego (MT1) na calej powierzchni
(siatka pleciona z drutu stalowego okraglego o szesciokatnych oczkach),

d) odprezenie siatki na calej powierzchni poprzez przejazdy walca ogumionego,

e) zamocowanie siatki poprzez przytwierdzenie kotkami wstrzeliwanymi w podloze,

f) zamocowanie wlasciwe siatki do podloza poprzez ulozenie mieszanki mineralno-
asfaltowej na zimno typu slurry seal grubosci okoto 1 cm sposobem mechanicznym,

g) ulozenie warstwy z betonu asfaltowego (jednowarstwowo) o grubosci 8-9 cm, tj. do
wysokoéci nawierzchni przylegajgcej naprawianego miejsca (beton asfaltowy warstwy

Scieralnej musi by¢ przygotowany na kruszywie tamanym ze skal magmowych),
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h) wykonanie szczelin dylatacyjnych technologicznych oraz odtworzenie ukladu szczelin
sprzed frezowania nawierzchni i zalanie ich masg zalewowa.

1) odtworzenie oznakowania poziomego na wykonanej nawierzchni,

UWAGA: powyiszy opis technologii stanowi jedynie material pogladowy. Szczegélowy

opis przedmiotu zaméwienia, w tym opis technologii zawiera SIWZ stanowiacy

zalacznik do umowy wskazanej w pkt. 4 powyzej.

4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu
Prace naprawcze na drodze kolowania i plycie postojowej beda prowadzone przez kilka

kolejnych nocy. Ze wzgledu na powyzsze niezbedne jest wyznaczenie miejsca bazowania
sprzgtu wykonawcy na czas robét. Sprzet bedzie bazowany na drodze technicznej oraz starych
stojankach powojskowych zlokalizowanych po poludniowej stronie plyty odladzania, poza
polem ruchu naziemnego. Miejsce bazowania sprzgtu zostalo wskazane na rys. 1. Miejsce
bazowania zostanie ogrodzone plotem azurowym o wys. min. 2 m npt., wyposazone w min. 2
bramy wjazdowo-wyjazdowe. Ogrodzenie zostanie usytuowane w taki sposob, ze jeden pas
Jezdni wyznaczonej na drodze technicznej bgdzie przejezdny. Wymaga sie, aby ogrodzenie
zostato oznakowane przez Wykonawce wzdluz granic bezposrednio przylegajacych do drog
ruchu kotowego. Ogrodzenie zostanie oznakowane poprzez rozstawienie pacholkow
drogowych prostokatnych o powierzchni min. 1500 cm?. Pachotki wyposazone beda w folie
odblaskowg II gen. osadzone w podstawach betonowych lub gumowych uniemozliwiajacych
przemieszczanie si¢ pachotkéw pod wplywem wiatru lub innych czynnikéw zewnetrznych.
Zachowany zostanie swobodny dostgp do zbiornikow z woda dla pojazdow ORG oraz
zbiornikdw z plynem do odladzania SP sktadowanych przez LS AS (jezeli beda skladowane
w okresie prowadzenia prac). Dostgp do miejsca bazowania sprzetu bedzie kontrolowany
przez Wykonawcg. Wykonawca ponosi pelna i wylaczng odpowiedzialno$é za mienie
pozostawione w rejonie bazowania sprzgtu. W rejonie bazowania sprzetu obowigzujg
wszystkie procedury majace zastosowanie na terenie lotniska Warszawa/Modlin — rejon ten

nie stanowi strefy wydzielonej ze strefy zastrzezone;j.

4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Ruch osobowy — kontrola bezpieczefistwa pracownikéw wchodzacych odbywaé sie bedzie

przez bramg 2F.
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Kontrola bezpieczenstwa pojazdoéw, maszyn oraz materialow wykorzystywanych podczas
prac odbywac¢ si¢ bedzie przez brame 2F. Pojazdy oczekujace na wjazd do strefy zastrzezonej
kolejkowane beda na drodze prowadzacej od GPK do ronda. Wjazd na teren strefy
ogblnodostepnej odbywac sie bedzie wylacznie zjazdem z DK 62 do GPK (vis a vis
cmentarza fortecznego).

Osoba odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdow jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowa kart¢ identyfikacyjna portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujaca.

Kontrola bezpieczenstwa materialow sypkich bedzie odbywa¢ si¢ w miejscu skltadowania
sprzetu w czasie rozladunku lub w czasie rozladunku tych materialow w miejscu
wbudowania.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w mysl CS do
rozporzadzenia 139/2014) bedace w dyspozycji Wykonawcy musza byé wyposazone
w Swiatla ostrzegawcze tzw. ,Kkoguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdéw
odpowiada Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyzszego bedzie skutkowalo

usuni¢ciem pojazdu / sprzetu ze strefy zastrzezonej lotnika.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikow, pojazdéw maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie
lotniska

Pracownicy oraz pojazdy beda przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa na bramie 2F,
a nastepnie poruszac si¢ droga techniczng do miejsca bazowania sprzgtu.

Miejsce dyslokacji sprzetu i maszyn w czasie przerw w pracach zostalo wyznaczone zgodnie
z pkt 4.2.1. powyzej. Z uwagi na krotki czas na prowadzenie napraw w ciggu nocy przewiduje
si¢, ze kazdej nocy ktorej prowadzona bedzie zasadnicza cze$é robdt Wykonawca osiggnie
gotowos$¢ do rozpoczecia robot na 30 min. przed planowang na dany dzien godzing
rozpoczecia robot. Przez gotowos$é rozumie si¢ oczekiwanie ekip i sprzetu dedykowanych
do frezowania nawierzchni oraz grup wspomagajacych te dzialania poza polem ruchu
naziemnego, przed wjazdem na PPS 1.

Pojazdy Wykonawcy wywozgce material pochodzacy z frezowania nawierzchni poruszac si¢
beda z DK A2 i PPS 1 drogg holowania, droga serwisowa, dalej droga patrolowa w kierunku
bramy nr 9. Opuszczenie strefy zastrzezonej lotniska po zakonczeniu etapu wymagajacego

wywozenia materialu z frezowania nastgpi brama 2F. Przewo6z mieszanki bitumicznej
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odbywac si¢ bedzie z bramy 2F, droga techniczng do plyty odladzania, nastepnie fragmentem
ptyty odladzania do rejonu rob6t na DK A2 i PPS 1.

Trasy przejazdow zostaly wskazane na rys. 1. Nie przewiduje si¢ innych, niestandardowych
tras przejazdow pojazdow Wykonawcy.

a3 ——Jr"'_—'_ﬁ,ﬂr
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Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikéw i pojazdéw wykonawcy (wraz z usytuowaniem miejsca bazowania

sprzetu)

UWAGA: wywo6z materialu pochodzjcego z frezowania nawierzchni moze odbywacé sie
jedynie w asyscie OKB. W przypadku braku asysty kazdy samochéd wracajgc

z wyladunku musi zosta¢ poddany kontroli bezpieczenstwa.

4.2.4. Tankowanie sprz¢tu i urzadzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku koniecznosci uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujacych sie¢ w strefie

zastrzezonej Wykonawca zobowigzany jest do wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywaé si¢ moze wylagcznie pod
nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem
pod nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezona.
Kategorycznie zabrania si¢ przechowywania/ magazynowania/przelewania paliwa do innych

zbiornikow znajdujacych sie w strefie zastrzezonej lotniska, z wylaczeniem 0s6b majacych
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przepustk¢ materialowa uprawniajagcg do wnoszenia i magazynowania niewielkich ilosci
paliwa wykorzystywanego do tankowania matych urzadzen typu zageszczarka, agregat

pradotworczy, sprezarka itp.

4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Prace realizowane beda w czasie, gdy na lotnisku wykonywane beda operacje lotnicze.

W zwigzku z powyzszym droga kolowania DK A2 zostanie oznakowana przez Wykonawce
swiattami przeszkodowymi koloru czerwonego ustawionymi poprzecznie do osi DK,
wrozstawie co 3 m (zgodnie z wytycznymi dla strefy wylaczonej z uztkowania).
Oznakowanie nalezy rozmiesci¢ kazdorazowo na poczatku i koncu danej dzialki roboczej
przewidywanej do realizacji danej nocy. Precyzyjna lokalizacja $wiatel kazdorazowo bedzie
uzgadniana z DOPL przed rozpoczeciem robot. Prace nalezy prowadzié¢ przy wlaczonym
o$wietleniu  krawgdziowym DK w celu uniknigcia potencjalnych uszkodzen lamp

krawedziowych.

4.2.6. Wykaz minimalnego wyposazenia w sprz¢t wymagany przez MPL i parametry
sprze¢tu dedykowanego do realizacji prac

Zamawiajacy wymaga minimum sprzgtowego dla zapewnienia sprawnej realizacji
zasadniczej czgsci prac naprawczych (parametry sprzg¢tu podane orientacyjnie):
1. Walec5T—- 16T, szer. 2 m, wys. 3,0 m — 2 szt.
2. Frezarka max. wys. robocza 4,5 m — 3 szt.
3. Nagrzewnica zasilana gazem do suszenia nawierzchni po frezowaniu o szer. robocze;j
min. 3 m - 1 szt.
Rozktadarka ggsienicowa o max szerokosci pracujacej 8 m, wys. 3,5 m — 2 szt.
Rozkladarka do slury seal wys. 4,0 m — 1 szt.
Osprzet na podwoziu BobCat — min. 2 szt.
Samochod samowytadowezy o tad. do 30 T, max wys. robocza 8,0m — min. 7 szt.

Samochod cigzarowy o tad. 24 T z rozkladarka siatki, max wys. robocza 8,0 m — 1 szt.

© ® N v A

Zamiatarka uliczna ciagniona typu ,Broddway” w zestawie z samochodem
cigzarowym samowyladowczym, wys. ok 4 m — 1 szt.
Ponadto przewiduje si¢ wykorzystanie przez Wykonawce innego sprzetu:

1. Samochody osobowe oraz typu bus (ok 10 szt.).
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2. Sprzet drobny: Zageszcezarki od 200 do 500kg, pily spalinowe do cigcia nawierzchni,
mioty pneumatyczne/elektryczne, agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzet
pomiarowy, mieszalnik do grzania masy zalewowej, agregaty malarskie samojezdne,
wiertnice itp.

UWAGA 1 - w przypadku stwierdzenia przez Nadzéor MPL, ze wykonawca nie
dysponuje minimum wymaganego sprz¢tu na co najmniej 30 minut przed zgloszeniem
gotowosci do rozpoczecia robét opisanej w pkt.4.2.3 powyzej, MPL w uzasadnionych

moze nie wyrazi¢ zgody na rozpoczecie robét danej nocy z winy Wykonawcy.

4.3. Nadzor nad realizacjg prac

4.3.1 Nadzor inwestorski nad realizacja prac
Koordynatorem projektu jest Kierownik OUP lub osoby przez niego wskazane, Nadzor

ze strony MPL prowadzony bedzie przez wyznaczonych pracownikow MPL zgodnie
z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie przedstawiony
Wykonawcy najpézniej dwa dni przed terminem rozpoczgcia robot. Ponadto przewiduje sie
zaangazowanie nadzoru inwestorskiego sprawowanego przez firme zewnetrzna. Przewiduje
si¢ spotkania koordynacyjne. Spotkania koordynacyjne w czasie trwania zasadniczej czesci
robot odbywac si¢ beda przed kazdym rozpoczgciem prac na danej dzialce roboczej oraz
po zakonczeniu prac na tej dzialce. Do udzialu w spotkaniach koordynacyjnych zobowigzani
sa procz przedstawiciela OUP, nadzoru inwestorskiego oraz Wykonawcy przedstawiciele
shuzb bedacych uzytkownikami niniejszego PBP (z wylaczeniem KRL — PAZP). Spotkania
koordynacyjne po zakonczeniu zasadniczej fazy robot budowlanych odbywaé sie beda
wg potrzeb. Miejsce oraz godziny spotkan koordynacyjnych zostang okreslone w trybie
roboczym min. 2 dni przed rozpoczgciem robot. Z kazdego spotkania koordynacyjnego
zostanie sporzgdzone krotkie podsumowanie w formie mailowej, zawierajace glowne tematy

poruszane na spotkaniu. Podsumowanie bgdzie rozsytane do zainteresowanych shuzb.

4.3.2. Nadzor operacyjny
Nadzor operacyjny nad realizacja prac sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.

NOTAM zamykajacy okreSlony harmonogramem fragment DK A2 i PPS1 bedzie
publikowany w godzinach porannych, do godziny 10:00 LT. Przed wyslaniem wniosku
o publikacj¢ NOTAM, DOPL potwierdzi u koordynatora projektu (Kierownika Zespolu

Utrzymania) gotowos¢ Wykonawcy do prowadzenia prac danego dnia.
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S. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Realizacje zadania planuje si¢ wykona¢ w okresie pazdziernik-listopad 2018 r.

Zaktada si¢ faczny czas prac — 30 dni wigcznie z odbiorami koncowymi robot.

Calos$¢ prac realizowana bedzie wylacznie w porach nocnych, pod ruchem, przecig¢tnie
w godzinach 22.00 — 06.00 LT. Podane godziny maja charakter orientacyjny. Z uwagi
na sezon zimowy oraz mozliwos¢ odladzania statkow powietrznych, w celu zapewnienia
dostepnosci plyty do odladzania, prace beda rozpoczynane po ostatnim rozkladowym odlocie,
a konczone przed pierwszymi porannymi odlotami.

Szczegolowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim shluzbom po

przygotowaniu go przez Wykonawce i akceptacji MPL.

UWAGA: Realizacja harmonogramu w poszczegélnych elementach uzalezniona jest od
warunkéw atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.
W zwigzku z tym istnieje mozliwos¢ przesuni¢cia poszczegélnych zakresow
z zachowaniem ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu

z Zamawiajacym.

6. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.
B — @\

—la
-

e ‘«’w 4 Usytuowanie rejonu grac
c~_ naprawczych

5

Rys. 2. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych na DK A2 i PPS1.
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7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanych kategorii

wielkosci skutkéw oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystepowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

7.1.1. Macierz oceny ryzyka
Dotkliwoéé ryzyka

ryzyka Katastrofaina Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna
A B C D E
Niewielkie 3 _ 3B 3C 3D
Skrajnie 1 1c
nieprawdopodobne

7.1.2. Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji
ryzyka

Poziom tolerowany

Indeks oceny ryzyka Decyzja

Ryzyka nie mozna zaakceptowad
przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
zastosowania Srodkéw tagodzacych

aE, BE, 2D, 2€, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E Fpyto shaapiouning
bezwarunkowo

7.2. Wynik oceny ryzyka
W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU nalezy

5A,5B,5C, 4A, 4B, 3A

zaplanowa¢ dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjecie zapewni uzyskanie
wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.
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7.2.1. Plan dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlnosci:

zakres, termin 1 odpowiedzialnego za ich realizacje.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji i skutecznos$¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

warto$ci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analize ryzyka.
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7.3. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka

Czestotliwos¢ wystapienia Znaczenie Wartosé
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, ie wystgpi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Skrajnie nieprawdopodobne Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapic 1
7.4. Konsekwencje ryzyka
Dotkliwosc¢ zdarzenia Znaczenie
Wartos¢
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczenstwa, niemoznos¢ polegania na
operatorach by wykonywali obowiagzki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powaine obrazenia ciata,
duie straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, nattok pracy lub warunki
ostabiajace wydajnos¢ operatorow, skutkujgce ograniczeniem ich zdolnosci
Powaina (c
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obraZenia ciata
Ucigzliwos¢, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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8. Definicje i skroty
8.1. Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, ktory stanowi cz¢s$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — Scisle okre$lona trasa na lotnisku lagdowym taczaca rozne czesci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkow powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokgtna powierzchnia wyznaczona na lotnisku lagdowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkéw powietrznych.

DOPL - Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN - Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w calosci lub w czesci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkéw
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwalym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddzialywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podloza.

Plyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktorym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerow, zatadunek i wyladunek towaréw lub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to cz¢$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i naziemnego ruchu
statkow powietrznych, z wylaczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to czg$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan oraz
naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i ptyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajace granice, w ramach
ktorych obiekty mogg wystawaé w przestrzeni powietrzne;.

Strefa robot — cze$¢ lotniska, w ktorej prowadzone sg roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: ........2018 Strona nr 25
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8.2. Skréty
AD Lotnisko
AFIS Lotniskowa stuzba informacji powietrznej
AIP Polska Zbior informacji lotniczych — Polska
AIS Stuzba informacji lotnicze;j
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/ TWY Droga Kolowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS / RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzb¢ informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkéw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowe;j
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SpP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prog drogi startowej
TWR Wieza kontroli lotow
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego
Data: ........2018 Strona nr 26
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9. Spis zalacznikow:

Zalgcznik nr 1 — Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe
operacyjng wykonawcy.
Zalacznik nr 2 - Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku

operacyjnego.

*dane zostang uzupelnione po podpisaniu umowy z Wykonawca.

Data: ........2018 Strona nr 27
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Zalacznik nr 1

Nowy Dwoér Mazowiecki dnia ..... ..... 2018.

Dzienny protokdl przekazania rejonu prac naprawczych przez sluzb¢ operacyjng

.......................................................................................

budowlanych realizowanych przez firme

wykonawey.

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca

DOPL

oooooooooooooooooooooooooooooooooooo

..............
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Zalacznik 2

Nowy Dwér Mazowiecki dnia ..... ..... 2018.

Dzienny protokél przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

LR (o | . 2018 .0 g0dZ. «ocnnsanmss Wykonawea ....ocoviiiiiiiiiiiinnn przekazal
DIOPLIR00 o v ns o o e r s e e s R s we na terenie portu

lotniczego Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL

Data: ........2018 Strona nr 29







