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1.  ZASADY WYKONYWANIA OPERACJI LOTNICZYCH W WARUNKACH
OGRANICZONEJ WIDZIALNOSCI - Low Visibility Procedures (LVP).

UWAGA: Lotnisko Warszawa-Modlin wyposazone jest w automatyczny system obserwacji
pogody ASM 111/IMS 4x AWOS /schemat w zalaczniku 2/

Automatyczny system obserwacji pogody AMS 111/IMS 4.x AWOS
zainstalowany na lotnisku Warszawa - Modlin jest systemem fabrycznie nowym, ktéry
zapewnia odpowiedni poziom i jakos¢ realizacji ostony meteorologicznej dla lotniska
poprzez dostarczanie precyzyjnych i cigglych informacji dotyczgcych warunkow
atmosferycznych wystepujgcych na lotnisku, z obszaru zaréwno drogi startowej jaki i
podejs¢ do lgdowania.

Poszczegdlne czujniki systemu pomiarowego zostaly umieszczone na lotnisku
zgodnie z wymogami okreslonymi w Zatgczniku 3 ICAO, oraz zatgczniku 14 ICAO-
Lotniska.

Dziatanie systemu ze wzgledu na swojg budowe i rozmieszczenie elementow
skiadowych nie wptywa negatywnie na dziatanie i funkcjonowanie stuzb ruchu
lotniczego, meteorologicznych i zarzadzajgcego lotniskiem.

Jako dodatkowe zabezpieczenie ostony meteorologicznej dla Mazowieckiego
Portu Lotniczego Warszawa-Modlin wykorzystywany bedzie, dotychczasowy system
WXT 520 wpisany do rejestru LUN pod numerem MET/N/B/4101/0/2009, ktéry jest
utrzymywany w wymaganej sprawnosci technicznej i operacyjnej.

System pomiarowy ma zapewnione odpowiednie wsparcie techniczne ze
strony dostawcy poprzez udzielenie gwarancji na catos¢, a takze poszczegdlne
elementy sktadowe. Do obstugi okresowej zostat wyznaczony personel odpowiednio
przeszkolony przez producenta, a ciggto$¢ dziatania zabezpiecza réwniez zapas
czesci zamiennych i narzedzi kalibracyjnych bedgcych w posiadaniu MPL.

Dane meteorologiczne sa trwale zapisywane w wydzielonym systemie
informatycznym, a ich bezpieczenstwo zapewnia redundana budowa systemu.
Dostarczone wyniki opracowywane sg przez personel z odpowiednimi uprawnieniami

Analizie =zostaly poddane takie parametry jak lokalizacja, instalacja,
uruchomienie i wykorzystanie do pracy operacyjnej. Producent zapewnit, Zze
doktadnosé pomiaru wartosci metecrologicznych spelnia wymagania zawarte w
Zataczniku 3 1CAQO, Zataczniku A

W  zwigzku =z powyzszym po przeprowadzeniu analiz stwierdzamy iz
uzytkowany system zapewnia bezpieczenstwo sSwiadczenia ostony meteorologicznej
dla stuzb ruchu lotniczego i uzytkownikow przestrzeni powietrznej.
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Procedury uzytkowania lotniska
w warunkach ograniczonej widzialnosci
LVP

Zalacznik nr 9 — INOP EPMO

Jednym z gtéwnych zadan zarzadzajacego lotniskiem oraz Lotniskowych Stuzb Ruchu Lotniczego,
co wynika z nizej wymienionych dokumentow, jest zachowanie bezpieczenstwa, ptynnosci i ciggtosci
operacji lotniczych przy pogarszajacej si¢ widzialno$ci, ocenianej na podstawie pomiaru wartosci parametru
RVR (widzialno$¢ wzdhuz drogi startowej). Wraz z malejaca wartoscig RVR maleje zasigg wzrokowej
obserwacji pola manewrowego lotniska przez kontrolera ruchu lotniczego. Spadek warto§ci RVR, ponizej
okreslonej dla danego lotniska warto$ci, moze uniemozliwi¢ Stuzbom ATC zapobieganie kolizjom statkow
powietrznych ze soba na polu manewrowym i z przeszkodami na tym polu. Aby lotnisko moglo dalej
funkcjonowaé, uruchomia si¢ procedury w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP), jako komponent
systemu kierowania i kontroli ruchu na lotnisku.

Dokumenty na ktorych opracowano procedury uzytkowania lotniska w warunkach ograniczonej

widzialnosci:

e Aneks 11 do konwencji o miedzynarodowym lotnictwie cywilnym;

e Procedury stuzb zeglugi powietrznej — zarzadzanie ruchem lotniczym (ICAO Doc 4444);

e Podrecznik systemow kierowania i kontroli ruchu na lotnisku - Manual of Surface Movement
Guidance and Control Systems (SMGCS) — ICAO Doc 9476;

e Podrecznik zaawansowanych systemow kierowania i kontroli ruchu na lotnisku — Advanced Surface
Movement Guidance and Control Systems (A-SMGCS) Manual — ICAO Doc 9830;

e Poradnik wykonywania operacji na lotniskach w warunkach ograniczonej widzialnosci — European
Guidance Material on Aerodrome Operations under Limited Visibility Conditions (ICAO EUR Doc

013).
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Procedury zawarte w tym dokumencie odnosza si¢ do uzytkowania lotniska
EPMO w warunkach ograniczonej widzialnosci(LVP/LVTO).

Na lotnisku EPMO, w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVP), mozliwe jest wykonywanie
operacji startow (LVTO) wytacznie przy RVR>125 m na kierunku RWY 26 i RWY 08,

Na lotnisku EPMO, w warunkach ograniczonej widzialno$ci (LVP), mozliwe jest wykonywanie
operacji ladowania CAT II wytacznie przy RVR > 300 m na kierunku RWY 08.

UWAGI !

1.

10.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa, sprawnosci i ciagloSci wykonywania operacji
w warunkach ograniczonej widzialno$ci (LVP), organ ATC w uzgodnieniu z DOPL podejmuje
decyzje o przygotowaniu do wprowadzenia, odwolaniu przygotowania, wprowadzeniu
i zawieszeniu procedury wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci
(LVP). DOPL rozglasza informacj¢ o wprowadzeniu, odwolaniu lub zawieszeniu procedury
wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialno$ci (LVP) Stuzbom Operacyjnym
Portu lotniczego.

Personel zabezpieczajacy operacje podczas obowigzywania procedur LVP i LVTO wyposazony
jest w Srodki lacznos$ci radiowej.

Wprowadzenie procedury uzytkowania lotniska w warunkach ograniczonej widzialno$ci
(LVP) zobowiazuje Shuzby ATC i operacyjne stuzby lotniskowe do zachowania szczeg6lnego
bezpieczenstwa podczas wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Wprowadzenie procedur uzytkowania lotniska w warunkach ograniczonej widzialno$ci (LVP)
wymaga kazdorazowo zalaczenia i sterowania Swiatlami, zgodnie z instrukcja.

Rozpoczecie procedury przygotowanie do wprowadzenia procedury LVP nastepuje, gdy:
widzialno$¢ ogolna oraz widzialno$¢ na poczatkowym lub srodkowym wskazniku RVR na kierunku
ladowania osiggnie 800 m z tendencja pogarszania i/lub putap chmur zakrywajgcych wigcej niz
polowe nieba obniza si¢ do 300 ft oraz utrzymuje si¢ tendencja pogarszania widzialno$ci.

Wprowadzenie procedury LVP nastepuje jesli widzialno$¢ na poczatkowym Ilub $rodkowym
wskazniku RVR na kierunku ladowania osiggnie 550 m i/lub putap chmur zakrywajacych wigcej niz
polowe nieba obnizy si¢ nizej 200 ft.

Jesli widzialno$¢ RVR we wszystkich trzech punktow pomiarowych RVR zmniejszy si¢ do 125 m,
zawiesza si¢ wykonywanie procedury startu LVTO.

Zarzadzajacy lotniskiem zapewnia, ze osoby uczestniczgce w zabezpieczaniu operacji w warunkach
procedury LVP sg przeszkolone z zakresu procedur uzytkowania lotniska w warunkach ograniczonej
widzialnosci.

W trakcie obowigzywania LVP ruch pojazdéw i oséb w Polu Ruchu Naziemnego ograniczony
zostaje do niezbg¢dnego minimum.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji w Polu Ruchu Naziemnego, dodatkowo w czasie
obowigzywania procedur LVP, Stuzba Dyzurna (DOPL) monitoruje pole ruchu naziemnego za
pomocg GPS zabudowanych w radiotelefonach tacznosci naziemnej. Potozenie kazdego wiaczonego
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radiotelefonu odzwierciedlone jest na cyfrowej mapie lotniska. Monitor umiejscowiony jest na
stanowisku operacyjnym DOPL.

11. Dyzury Operacyjny Portu Lotniczego uruchamia $wiatla miejsca oczekiwania na drodze ruchu
kotowego umieszczone przy znakach STOP na drogach technicznych i alarmowych dochodzacych do
drogi startowej.

1.1  Przygotowanie do ogloszenia wprowadzenia procedury LVP.

Decyzj¢ o rozpoczeciu przygotowan do wprowadzenia procedury LVP podejmuje organ ATC w uzgodnieniu
z Dyzurnym Operacyjnym Portu Lotniczego. Podstawa do rozpoczecia przygotowan jest znaczaca zmiana
warunkow atmosferycznych, analiza depeszy METAR, TAF, konsultacja meteorologiczna z Informatorem
Meteorologiem LBM EPMO oraz pomiar widzialnosci RVR systemu MikroStep-MIS. /lub pomiar
wzrokowy RVR. W przypadku watpliwosci co do jakosci pomiaru sytemu MikroStep pomiar wzrokowy
wykonywany jest przez DOPL przy udziale Dyzurnego Informatora LBM EPMO. DOPL zgodnie z pkt 4
niniejszego zatacznika. Wzrokowy pomiar podawany jest poprzez sie¢ tacznosci radiotelefonicznej do ATC.

Rozpoczgcie procedury przygotowania do wprowadzenia LVP nastepuje, gdy: widzialno$¢ ogolna oraz
widzialno$¢ na poczatkowym lub $rodkowym wskazniku RVR na kierunku ladowania osiagnie 800 m i/lub
podstawa chmur zakrywajacych wigcej niz potowe nieba obniza si¢ do 300 ft oraz utrzymuje si¢ tendencja
pogarszania widzialnos$ci.

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza, na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny, oglaszam przygotowanie do wprowadzenia procedury LVP” w/g listy
kontrolnej - zalacznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzaja odbior komunikatu, po czym stawiajg
sily i Srodki w stan gotowosci, a nastepnie informuja DOPL o gotowosci do wprowadzenia LVP).

Zainteresowane shuzby przekazuja odebrany komunikat zmianom stuzbowym, powiadamiajg dowodcow,
kierownikow, a nastepnie w dokumentach odnotowuja wszystkie wydane polecenia i otrzymane meldunki.

e Organ ATC przygotowuje personel do rozpoczecia operacji w warunkach procedury LVP.

e Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego doprowadza do usunigcia ludzi, pojazdow i sprzetu
zpola manewrowego z wylaczeniem pojazdow FOLLOW ME, holujacych, DOPL oraz
pojazddéw przez niego nadzorowanych.

e Organ ATC otrzymuje (telefonicznie, kanalem operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, lub osobiscie) od Dyzurnego
Operacyjnego Portu Lotniczego raport o gotowosci lotniska, zainteresowanych stuzb, urzadzen
technicznych, o§wietlenia drogi startej i drog kotowania do wprowadzenia procedury LVP.

1.2 Odwolanie przygotowania do wprowadzenia procedury LVP.

Decyzje o odwotaniu przygotowania do wprowadzenia procedury LVP podejmuje organ ATC
W uzgodnieniu z Dyzurnym Operacyjnym Portu Lotniczego. Odwotanie przygotowania do wprowadzenia
LVP nastepuje w przypadku zatrzymania tendencji pogarszania si¢ warunkow meteorologicznych przy
wzroscie RVR powyzej 800 m i/lub podstawa chmur zakrywajacych wigcej niz polowe nieba podniesie si¢
powyzej 300 ft z utrzymujacg si¢ tendencjg wzrostowg widzialno$ci.
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Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza, na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: odwoluje przygotowanie do wprowadzenia procedury LVP” w/g listy
kontrolnej - zalacznik nr 1
(zainteresowane potwierdzaja odbiér komunikatu).

Zainteresowane sluzby potwierdzaja odbiér komunikatu i przekazuja odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiaja dowodcow, kierownikow, a nastgpnie w dokumentach odnotowuja wszystkie
wydane polecenia i otrzymane meldunki.

1.3 Wprowadzenie procedury LVP.

Decyzje¢ o wprowadzeniu procedury LVP podejmuje organ ATC w uzgodnieniu z Dyzurnym Operacyjnym
Portu Lotniczego. Wprowadzenie LVP nastepuje jesli widzialno$¢ na poczatkowym lub $rodkowym
wskazniku RVR na kierunku ladowania spadnie ponizej 550 m i/lub podstawa chmur zakrywajacych wiecej
niz potowe nieba spadnie ponizej 200 ft.

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza, na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam wprowadzenie procedury LVP” w/qg listy kontrolnej - zalacznik nr 1
(zainteresowane stuzby potwierdzaja dzialalno$¢ w procedurze LVP).

Zainteresowane shuzby potwierdzaja odbiér komunikatu i przekazuja odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiaja dowodcow, kierownikow, a nastgpnie w dokumentach odnotowuja wszystkie
wydane polecenia i otrzymane meldunki.

Jesli jakakolwiek z w/w. sluzb nie potwierdzi wprowadzenia LVP lub zglosi problem z LVP, DOPL
natychmiast przekazuje t¢ wiadomo$¢ ATC w celu podjecia decyzji o zawieszeniu LVP i wstrzymaniu
wykonywania operacji lotniczych w warunkach ograniczonej widzialnosci.

Po ogloszeniu wprowadzenia procedury LVP organ ATC sprawdza, czy zostalo wlaczone odpowiednie do
wykonywania procedury LVP o§wietlenie drogi startowej, drog kotowania oraz poprzeczek zatrzymania.

UWAGA: Podczas obowiagzywania procedury LVP na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin ogranicza si¢ korespondencje¢, pozostawiajac
kanal operacyjny do dyspozycji stuzb uczestniczacych w procedurze LVP.

1.4 Odwolanie procedury LVP.

Decyzje o odwotaniu procedury LVP podejmuje organ ATC w uzgodnieniu z DOPL. Odwotanie LVP
nastepuje, jesli widzialnos¢ wzdtuz RWY zwigkszy si¢ w trzech punktach pomiarowych RVR powyzej 600
m i podstawa chmur zakrywajacych wiecej niz potowe nieba wzro$nie do 200 ft lub wigcej z tendencija do
dalszej zdecydowanej poprawy.
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Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza, na kanale operacyjnym sieci radiotelefonicznej
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam odwolanie procedury LVP, z zachowaniem przygotowania do
ponownego wprowadzenia LVP” w/g listy kontrolnej - zalacznik nr 1 (zainteresowane shuzby
potwierdzaja odbiér komunikatu).

Zainteresowane sluzby potwierdzaja odbiér komunikatu i przekazuja odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiaja dowodcow, kierownikow, a nastgpnie w dokumentach odnotowuja wszystkie
wydane polecenia i otrzymane meldunki.

Odwolanie procedury LVP powoduje automatyczne przejScie w procedure przygotowania do
procedury LVP, aby zachowa¢ gotowos$¢ lotniska do ponownego wprowadzenia LVP.

Decyzje o odwotaniu procedury przygotowania do wprowadzenia LVP podejmuje organ ATC
w uzgodnieniu z DOPL. Odwotanie przygotowania do wprowadzenia LVP nastgpuje w przypadku
warunkow meteorologicznych, przy dynamicznym wzroécie RVR powyzej 800 m i/lub podstawa chmur
zakrywajacych wiecej niz potowe nieba podniesie si¢ powyzej 300 ft z utrzymujaca si¢ tendencja wzrostowa
widzialnosci.

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza odwotanie gotowosci do wprowadzenia LVP na kanale
operacyjnym sieci radiotelefonicznej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, nadajac
komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam odwolanie przygotowania do wprowadzenia procedury LVP” w/g
listy kontrolnej - zalacznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzaja odbior komunikatu).

Zainteresowane stuzby potwierdzaja odbior komunikatu i przekazujga odebrany komunikat zmianom
stuzbowym, powiadamiaja dowodcow, kierownikow, a nastgpnie w dokumentach odnotowujga wszystkie
wydane polecenia i otrzymane meldunki.

1.5  Zawieszenie/odwolanie wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnosci
LVP.

1.5.1 O zawieszeniu wykonywania operacji w warunkach ograniczonej widzialnos$ci-zawieszeniu LVP
decyduje organ ATC w porozumieniu z DOPL w przypadku:
a) awarii o$wietlenia drog startowych i drog kotowania, uniemozliwiajacej kontynuacj¢ operacji
w warunkach ograniczonej widzialnosci,
b) we wszystkich sytuacjach zagrozenia bezpieczenstwa funkcjonowania Portu Lotniczego oraz
bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych.

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza zawieszenie wykonywania LVP na kanale operacyjnym sieci
radiotelefonicznej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, nadajac komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam zawieszenie wykonywania operacji w warunkach ograniczonej
widzialnos$ci, z zachowaniem przygotowania do ponownego wprowadzenia procedury LVP” w/g listy
kontrolnej - zalacznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzaja odbior komunikatu).
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152 W przypadku ustania przyczyn zawieszenia procedury LVP pkt 1.5.1, a), b) organ ATC
w porozumieniu z DOPL odwotuje zawieszenie procedury LVP.

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego oglasza przywrécenie wykonywania LVP na kanale operacyjnym
sieci radiotelefonicznej Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa-Modlin, nadajgc komunikat o tresci:

»Dyzurny Operacyjny: oglaszam przywrocenie wykonywania operacji w warunkach ograniczonej
widzialnosci, LVP” w/g listy kontrolnej - zalgcznik nr 1 (zainteresowane stuzby potwierdzaja odbiér
komunikatu).

1.5.3 W przypadku koniecznosci wykonania operacji startu, gdy widzialno$¢ wzdtuz RWY zmniejszy si¢ na
poczatkowym lub §rodkowym wskazniku RVR na kierunku startu ponizej 300 m nie nizej niz 125 m organ
ATC w porozumieniu z DOPL kontynuuje wykonywanie operacji LVTO wg planu pkt 1.8.3 procedury.

W przypadku, gdy widzialno$¢ wzdtuz RWY zmniejszy si¢ na poczatkowym lub srodkowym wskazniku
RVR na kierunku startu ponizej 125 m, nast¢puje zawieszenie wykonywania operacji startow LVTO.

Gdy widzialno$¢ wzdluz RWY zwiekszy sie na wszystkich wskaznikach RVR powyzej 125 m, nastgpuje
wznowienie wykonywania operacji startow LVTO.

1.6  Ochrona pola manewrowego podczas wykonywania operacji w warunkach
ograniczonej widzialnosci.

W czasie obowigzywania procedur LVP poruszanie si¢ po polu wzlotow w strefach krytycznej i wrazliwej
DVOR, ILS (w tym przecinanie drogi startowej) jest zabronione.

Zakaz nie obowigzuje statkoéw powietrznych, samochodu FOLLOW ME podczas holowania, samochodu
DOPL i samochodu do badania sczepnosci na Drodze Startowej. Samochody wyposazone sa w dodatkowe
$wiatlo migajace koloru czerwonego. Pozostaly ruch samochodowy odbywa si¢ drogami objazdowymi.

Organ ATC steruje $wiattami osi centralnej TWY B i C od poprzeczki zatrzymania przed drogg startowg
(stop bar) do wejscia na drogg startowa 26.

Organ ATC steruje Swiatlami poprzeczek zatrzymania na drogach kotowania B i C.
UWAGA: Organ ATC zalgcza oSwietlenie poszczegolnych sekcji wraz z ich natezeniem jasnoS$ci dla
wymaganej kategorii.

W trakcie obowigzywania procedury LVP/LVTO shuzby zainteresowane po potwierdzeniu odbioru
komunikatu wykonuja czynnosci zgodnie z obowiazujacymi procedurami wewnetrznymi.

1.7  Kolowanie statkow powietrznych w czasie obowigzywania procedury LVP.

Organ ATC przekazuje Koordynatorowi Ruchu Naziemnego (FOLLOW ME) informacje¢ o trasie kotowania
zawierajacg punkty przekazania od/do, ktérych FOLLOW ME prowadzi statek powietrzny po drogach
kotowania.

Organ ATC otrzymuje od FOLLOW ME informacj¢ o rozpoczgciu kotowania w punkcie przejecia oraz
informacje o zakonczeniu prowadzenia statku powietrznego w punkcie przekazania /parkowania/.

Data: 26-11-2015 Zmiananr 12 Stronanr 8
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W czasie obowiagzywania procedury LVP, kolowanie statkow powietrznych odbywa si¢ wylacznie
w asyScie FOLLOW ME. Jesli LVP, obowiazuje tylko ze wzgledu na podstawe chmur dopuszcza sie¢
kolowanie statkow powietrznych bez asysty FOLLOW ME.

W czasie obowiazywania procedury LVP dopuszcza sie ruch dwoch SP w Polu Manewrowym przy

operacjach prowadzonych w jednym kierunku 08 LVO/LVTO:

>

>

1. Jeden SP w czasie podejsScia do ladowania (LVO) prog 08 do zatrzymania w polu wzlotow

oraz opuszczenia DS w DK B lub C do stop poprzeczKi i przejecia przez Follow Me.
2. Drugi SP prowadzony w asys$cie Follow Me do progu 08 (RVR > 300m) przez DK A1,A2, A3

i E do oznaczonego punktu oczekiwania przed DS. W okresie zimowym prowadzenie do progu
08 moze odbywac sie poprzez plaszczvzne do odladzania (stanowisko 11 lub 12).

UWAGA | Po potwierdzeniu przez ATC, 7ze SP przed progiem 08 oczekuje bez ruchu
w punkcie oczekiwania, istnieje mozliwo§¢ wykonania operacji kolowania przez drugi SP
w Polu Manewrowym ze stanowisk 1-10 w asy$cie Follow Me na stanowisko 11 lub 12 w celu
odladzania. Opuszczenie stanowisk 11 i 12 przez odladzany SP nastepuje po wkolowaniu na
Apron 1 SP wykonujacego podejscie i ladowanie na Kierunku 08.

UWAGA !

W zwigzku 7 tym, Ze wejscie na DS 08 nie jest wyposaione w poprzeczke zatrzymania i swiatla
prowadzenia wejscia do drogi startowej, w celu zapewnienia bezpieczenstwa operacji, 0Qraniczono

ruch lotniczy przy operacjach startu (LVTO) 125m > do 300m w polu manewrowym do jednego
SP.

Data: 26-11-2015 Zmiananr 12 Stronanr 9
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1.8 STANDARDOWE TRASY DO KOLOWANIA STATKOW POWIETRZNYCH

1.8.1 Po wykonaniu lIagdowania na kierunku RWY 08 w warunkach ograniczonej widzialno$ci (CAT II)

alternatywy:

a) Samochodd Follow Me prowadzi SP od punktu przekazania na DK-B do stanowiska przydzielonego

na ptycie postojowej nr 1.

Po uzyskaniu informacji oraz zezwolenia od ATC na asyste SP pojazd Follow Me zajmuje DK B
przed SP wlacza tablice ,,FOLLOW ME” i prowadzi SP poprzez DK B,Al, A2 do przydzielonego
stanowiska na Apron 1 wg planu ponizej: Przed wejéciem SP na stanowisko Follow Me wlacza
tablice ,,STOP” i opuszcza DK w kierunku stanowiska. Przejecie i ustawienie SP na stanowisku

realizuje Marszatek wg standardowych znakéw wizualnych.
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PROWADZENIE ZA FOLLOW ME

PRZY PROCEDURZE LVP

LEGENDA: TRASA SP ZA FOLLOW ME emp>-
PUNKT PRZEKAZANIASP O

POPRZECZKA STOP BAR

LB ST/ & 5

b) Samochod Follow Me prowadzi SP od punktu przekazania na DK-C do stanowiska przydzielonego

na Apron 1.

Po uzyskaniu informacji oraz zezwolenia na od ATC na asyste SP pojazd Follow Me zajmuje DK C
przed SP wilacza tablicg ,,FOLLOW ME” i prowadzi SP poprzez DK C, A2 do przydzielonego
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stanowiska na Apron 1 wg planu ponizej: Przed wejsciem SP na stanowisko Follow Me wlacza
tablice ,,STOP” i opuszcza DK w kierunku stanowiska. Przejecie i ustawienie SP na stanowisku
realizuje Marszatek wg standardowych znakéw wizualnych.
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Al 7T
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1.8.2 Przed startem z progu 26 w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO wykonywane przy
RVR>125m):

a) Samochod Follow Me prowadzi SP do punktu przekazania na DK B. Po doprowadzeniu SP do
punktu przekazania na DK-B oraz upewnieniu si¢ i potwierdzeniu droga radiowa do ATC, ze o$wietlenie
wejscia na DS jest wlaczone i $wieci kolorem czerwonym, Follow Me wylacza wyswietlacz ,,FOLLOW
ME” na samochodzie, zjezdza w prawo na ptaszczyzng APRON GA1 (pozycja bezpieczna), zajmujac ja
i czeka na informacje od ATC dotyczaca pozycji SP na DS przed startem.
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b) Po zajeciu progu 26 do startu przez SP i uzyskaniu zezwolenia z ATC na start. Follow Me otrzymuje

droga radiowa zgode na powrdt do Apron 1.

Follow Me wraca wg ponizej wskazanej trasy poprzez DK B, A1, Apron GA2 do drogi technicznej.

APRON GA2

LEGENDA: s

POPRZECZKA STOP BAR

52°27" 11" N o
020°40' 12" E Q
ELEV 340 0

TRASA POWROTNA FOLLOW ME = e |~
PUNKT PRZEKAZANIA SP DO ATCS O X 7 (&

<% \\(\ &

GENINTIND 102

1.8.3 Przed startem z progu 08 w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO wykonywane przy

RVR>125 m):

Samocho6d Follow Me prowadzi SP do oznaczonego miejsca oczekiwania przed DS na DK E wg nizej

zataczonej trasy:

1. Po uzyskaniu zgody od ATC, SP prowadzony jest przez Follow Me z Apron 1 poprzez DK A2,
A3 i E do punktu oczekiwania przed DS 08.

2. Po osiagnieciu punktu oczekiwania przed DS 08, Follow Me zatrzymuje si¢ i wyswietla na tablicy
napis STOP i zglasza pozycje do ATC.

3. Po potwierdzeniu przez ATC pozycji Follow Me i prowadzonego SP, Follow Me wg instrukcji
Tacznosci prosi o zajecie DS prog 08 w celu wprowadzenia SP na DS.

4. Follow Me po uzyskaniu zgody i zajeciu DS 08 oraz wzrokowym zaobserwowaniu, ze
prowadzony SP jest w osi DS, zatrzymuje SP wigczajac tablice STOP. Po wykonaniu tej czynno$ci
zgtasza Kontrolerowi ATC zatrzymanie SP na progu 08.

5. Kontroler po potwierdzeniu przez zaloge SP pozycji na DS oraz, ze SP jest bez ruchu zezwala na
opuszczenie DS przez Follow Me. UWAGA! Kontroler ATC nie moze wyda¢ zezwolenia na start
dopoki Follow Me, nie zglosi pozycji bezpiecznej zgodnie z pkt 7 (nizej).

Data: 26-11-2015
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6. Follow Me wylacza tablice ,,STOP” i nie wiaczajac napisu ,,FOLLOW ME” opuszcza DS wg
zalgczonej ponizej trasy do pozycji bezpiecznej od DS (za miejscem oczekiwania na DK D).
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7. Po opuszczeniu przez Follow Me DS i zajeciu DK D poza punktem oczekiwania na DK D zgtasza do
ATC pozycje bezpieczna od DS i jednoczes$nie po uzyskaniu zezwolenia opuszcza pole manewrowe przez
DK D, przecinajac A3 do drogi technicznej przy ptaszczyznie sprzgtu handlingowego wg wskazanej trasy
(mapka ponizej).

APRON SW
ACL ELEV 344

N
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ILS GPIDME) o N - + s
334.100 [\ TN s \+ N
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LEGENDA:
TRASA POWROTNA FOLLOW ME e
PUNKT PRZEKAZANIA SP DO ATCS O
POPRZECZKA OCZEKIWANIA

A W W ey T b

UWAGA! Operacje startow w warunkach ograniczonej widzialnosci (LVTO) na lotnisku EPMO mogg
odbywac¢ si¢ przy RVR >125 m.
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2. Przypadki przerwanego startu SP.

2.1 W przypadku przerwanego startu na kierunku RWY 26 podczas obowigzywania procedury LVP, SP
opuszcza RWY w DK-E wg procedury:

a) dowodca SP zglasza pozycje zatrzymania na DS do organu ATC i powod przerwanego startu,

b) w przypadku sprawnosci SP (brak usterek) statek powietrzny zostaje przejety przez Follow Me
w osi DS w odlegtosci 300 m od progu 08 po otrzymaniu zgody od ATC na zajecie DS przez Follow
Me w odleglo$ci bezpiecznej od SP i prowadzenie SP do Apron 1 wg planu jak nize;j.
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2.2

W przypadku przerwanego startu na kierunku RWY 08 podczas obowigzywania procedury LVP, SP
opuszcza RWY w DK-B lub DK-C wg procedury:

a) dowodca SP zglasza pozycje zatrzymania na DS do organu ATC i powod przerwanego startu,

b) w przypadku sprawnosci SP (brak usterek) statek powietrzny opuszcza DS przez DK B Iub C
i zostaje przejety przez Follow Me w punkcie poprzeczki zatrzymania (stop bar) na DK-B lub
poprzeczki DK-C. Dalsze postepowanie jak w pkt 1.8.1 ust a) i b).
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Przypadki rezygnacji ze startu SP.

3.1 W przypadku rezygnacji ze startu na kierunku RWY 26, SP otrzymuje zezwolenie na opuszczenie
ust. b).

J0Z ELEV 342\

ELEV 344
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\
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3.2 W przypadku rezygnaciji ze startu na kierunku RWY 08, SP otrzymuje zezwolenie na opuszczenie
RWY 08 w droge kotowania DK-C, gdzie statek powietrzny zostaje przejety przez Follow Me na DK-
C. Dalsze postepowanie jak w pkt 1.8.1 ust. b).
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4.  Wykonanie pomiaru RVR metoda wzrokowa.

Jesli pojawia si¢ watpliwosci co do wskazan przyrzadéw RVR Micro Step-MIS, jak rowniez na polecenie
Organu ATC, DOPL w porozumieniu ze stuzba meteo, wykonuje wzrokowy pomiar RVR zgodnie ze
schematem wyznaczania RVR z punktu wzrokowego pomiaru.

W przypadku awarii przyrzadow RVR Micro Step-MIS, DOPL w porozumieniu ze stuzbg meteo, wykonuje
wzrokowy pomiar RVR zgodnie ze schematem wyznaczania RVR z punktu wzrokowego pomiaru.

Pomiar RVR wykonuje si¢ w celu doktadnego stwierdzenia rzeczywistej widzialno§ci wzdluz drogi
startowej (DS), w przypadkach, gdy na lotnisku planowany jest start statku powietrznego, a warunki
atmosferyczne ograniczaja widzialno$¢ pozioma.

Zasady wykonywania pomiaru metoda wzrokowa:

e Pomiary RVR moga by¢ wykonywane tylko przy wlaczonym os$wietleniu drogi startowe;.

e Dokonanie pomiaru RVR organizuje si¢ najpozniej na 5 minut przed planowanym startem statku
powietrznego, a widzialno$¢ na lotnisku jest nie wieksza od 800 m.

e Liczba pomiar6w RVR zalezy od stanu i przewidywanych zmian warunkow atmosferycznych, przy
czym wykonaé je nalezy co najmniej dwa razy przed planowanym startem statku powietrznego.
W przypadku, gdy wylot statku powietrznego zostat przeplanowany, pomiar RVR nalezy powtorzy¢
lub odpowiednio przyspieszy¢. Jezeli po dokonaniu pomiaru RVR widzialno$¢ pogorszyta sie,
pomiar nalezy wykona¢ ponownie.

o Pomiary RVR wykonuje si¢ wzdtuz aktualnie uzytkowanej drogi startowej z punktow usytuowanych
obok tej drogi w odlegtosci 300 m od jej progu ( réownolegle do $wiatet podej$cia) i 60 m od
krawedzi. W przypadkach szczegdélnych, gdy pomiar widzialno$ci zustalonych punktéw jest
niemozliwy (np. brak mozliwosci dojazdu) dopuszczalne jest wykonanie pomiaru z innych punktow
potozonych wzdluz drogi startowej w odlegtosci mniejszej niz 300 m od progu DS, lecz w odstepie
nie mniejszym niz 60 m od jej krawedzi.

e Pomiar RVR wykonywany jest w oparciu 0 widzialnos¢ $wiatel lamp/choragiewek umieszczonych
W jednej linii wzdtuz najblizszej krawedzi drogi startowej. Kierunek obserwacji swiatet musi by¢
zgodny z kursem lagdowania danego statku powietrznego. W celu okreslenia RVR nalezy policzy¢
ilos¢ widocznych lamp wiaczonego systemu urzadzenia elektro-§wietlnego i liczbe ich pomnozy¢
przez odlegtos¢ migdzy nimi (50 m). Wartos¢ iloczynu przyjmuje si¢ jako widzialno$¢ wzdtuz drogi
startowej. W czasie pomiaru RVR natezenie $wiatet lamp drogi startowej musi by¢ takie samo jakie
bedzie w chwili startu statku powietrznego.

e Widzialno$¢ RVR nalezy podawa¢ w metrach:

— do 800 m wiacznie — z doktadnoscig odpowiadajaca odlegtosci migdzy lampami (50 m),
— powyzej 800 m — z doktadnos$cig do 100 m.

e Pomiar RVR wykonuje osoba uprawniona i przeszkolona do wykonywania pomiaréw RVR
(Zatacznik nr 1) wraz z Dyzurnym Operacyjnym PL, natychmiast po jego zakonczeniu, wynik
podaje Organ ATS, wykorzystujac w tym celu radiotelefon. Organy ATS s3 zobowigzane przekazac
otrzymang informacj¢ na stacje meteorologiczng, ktéra wysyla ja do: stacji meteorologicznej na
lotnisku startu statku powietrznego, biura meteorologicznego (stacji pelniacej funkcje zbiorcy
depesz).

5. Wykonanie pomiaru widzialno$ci poziomej wzrokowo z wykorzystaniem oS$wietlenia
nawigacyjnego oraz reperow meteorologicznych.
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5.1  Schemat wyznaczenia RVR z punktu wzrokowego pomiaru - kierunek ,,26”.
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@ Zasadniczy punkt
pomiaru RVR

60m

Punkt pomocniczy
pomiaru RVR

5.2 Schemat wyznaczenia RVR z punktu wzrokowego pomiaru - kierunek ,,08”.
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5.4 OPIS REPEROW SCHEMATU WIDZIALNOSCI NA LOTNISKU EPMO

> REPERY BLISKIE /50m-800m/ N-reper widoczny noca, D-reper widoczny tylko dzien/
1. 50m Straznica, N
2. 100m Latarnia nr8, N /uwaga: latarnie w odlegtosci co 100m, ostat. 800m/
3. 150m Znak DK C, N
4. 350m Ogrodek meteo, N
5. 300m Bud. Utrzym. Blaszak , N
6. 350m GPK, N

7. 380m Kontener Biurowy, D

8. 450m Wieza SD, N

9. 550m Hangar M, N

10. 500m Konten. GA, N

11. 800m Srodek DK B, D

12. 600m Wiatrowskaz E , N

13. 650m Maszt E meteo, N

14. 400m Tablica C, stop bar, N

15. 500m Skrzynki elektryczne. N

16. 550m Terminal rég, N

17. 600m Parking latarnie, N

18. 400m Bud. Stuzb, D

19. 600m Bud. Zarzadu, N

20. 600m Parking Prac. N

> REPERY SREDNIE /750m-3000m/ N-reper widoczny noca, D-reper widoczny tylko dzien/
1000m Hangarl13, N

1200m Bunkier, D

1300m DVOR, N

1150m Bud. E ILS,N

1600m Radar MERLIN, D

1200m NE skraj lasu, D

900m Prog DS. 26, D

1100m Strzelnica, D

700m Srodek DS., D

10. 1800m NW kraj lasu za polet. rozsgcz.,D

11. 1600m Wiatrowskaz NW, N

12. 2000m Skraj lasu N na podej.08, D

13. 1800m Prog 08 DS., D

14. 1400m Maszt E meteo, N

15. 1750m DK E, D

16. 1150m Petrolot, N

17. 2900m Ogrodzenie skraj lasu, D

18. 800m Latarnia nr1,N / latarnie rozm. Co 100m/
19. 1200m Ogrodz. Narozne rog lasu, D

©CoNO~wWNE

> REPERY DALEKIE /3000m-10000m/ N-reper widoczny nocq, D-reper widoczny tylko dzien/
3500m Zabudowa Osiedle Modlin N., D

10000m Maszty elektr. Wiatrowych(4),N

3300m Zabud. Bilbord- rekl tr.7, D

6400m Maszt TC / jeden rzqd oswiet./,N

4600m Maszt TC/dwa rzedy oswiet./,N

arwdE
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Zalacznik nr 9 — INOP EPMO

Procedury uzytkowania lotniska
w warunkach ograniczonej widzialnosci
LVP

=" warsaw ___
modlin
airport

2

Schemat rozmieszczenia i funkcjonowania automatycznego systemu obserwacji pogody ASM 111/IMS 4x

Osobami uprawnionymi do wykonywania wzrokowego pomiaru RVR sg delegowani pracownicy Instytutu
AWOS

Meteorologii i Gospodarki Wodnej(IMGW).

Zalacznik Nr 1.
Zalacznik Nr 2.
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