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1. Cze$¢ administracyjna

UZGODNIENIA WEWNETRZNE

DATA

PODPIS

Szef Biura Utrzymania
i Inwestycji (OU)

28.¥ 22 5¢.

Kierownik Zespotu Utrzymania

(ouP)

25.02. 2025«

Kierownik Zespotu Infrastruktury

Technicznej (OUI)

Kierownik Zespotu Inwestycji

(OuB)

284 2006

Szef Biura ds. Operacji Lotniczych

(OL)

Kierownik Zespotu Operacyjnego

(OLO)

18 l\m\‘mis ‘@

Kierownik Zespotu Obstugi
Pasazerow (OLP)

Kierownik Zespoiu
Phs}ugl Pasalaréw

kfﬁm -Chiystek

Szef Biura ds. Ochrony (B)

24[o2| Jo

Szef Fiura dstOchrony

ﬁ]Lotmska

Réz4

Komendant Lotniskowej Stuzby
Ratowniczej-Gasniczej (ORG)

Safety Manager (OSM)

2F. & 2005

ADQ Compliance Manager (OCM)

0%0% 25 v

Data: 28.02.2025
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2. Wykaz uzytkownikéw PBP

Lp. Uzytkownik Telefon / e-mail
1 Szef Biura Utrzymania 22 346 40 45
i Inwestycji a.gryckiewicz@modlinairport.pi
. ) . 223464500
2 Kierownik Zespotu Utrzymania . . L
m.maliszewski@modlinairport.pl
. . .. 223464063
3 Kierownik Zespotu Inwestyciji . o
t.janusz@modlinairport.pl
4 Kierownik Zespotu Infrastruktury 223464211
Technicznej k.dabkowski@modlinairport.pl
. . . 22346 4000
5 Szef Biura ds. Operacji Lotniczych . L
j-zaworska@modlinairport.pl
: . . 22 346 44 05
6 Kierownik Zespotu Operacyjnego . L.
j-zaworska@modlinairport.pl
. Kierownik Zespotu Obstugi 22 346 4350
Pasazerow m.chojnacka@modlinairport.pl
2234644 30
8 Safety Manager Lo
a.stalewska@maodlinairport.pl
9 ADQ Compliance Manager 22346 4290
i
P 8 d.wijas@modlinairport.pl
. 2234647 12
10 Szef Biura ds. Ochrony o
p.roza@modlinairport.pl
1 Komendant Lotniskowej Stuzby 22 346 45 60
Ratowniczej-Gasniczej a.hiszpanski@modlinairport.pl
1 Dyzurny Operacyjny Portu 22346 4450
Lotniczego dopl@modlinairport.pl
22 346 47 50
13 Stuzba Ochrony Lotniska L
solgpk@modlinairport.pl
14 PAZP EPMO TWR 223464470
epmo@pansa.pl
15 Kierownik Zmiany Terminala 22 3464300
kzt@modlinairport.pl
. 22 346 44 80
16 Koordynator Ruchu Naziemnego L.
krin@modlinairport.pl

Data: 28.02.2025
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3. Czesc ogolna

3.1.

Cel dokumentu

Okreslenie zadan niezbednych do wykonania, dla zapewnienia bezpieczeristwa i ptynnosci

operacji lotniczych i lotniskowych, w trakcie realizacji prac.

3.2.

Przedmiot dokumentu

Okredlenie odpowiedzialnosci, zakresu prac dotyczacych realizacji zadania oraz analiza ryzyka

w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci wykonywania operacji lotniczych

i lotniskowych.

3.3.

Realizacja zadania

Zakres prowadzonych prac

oraz

Prace prowadzone beda w rejonie plyty postojowej PPS1, przylegajacej do niej drogi serwisowe;j

na $ciezkach i drogach taczacych Terminal Pasazerski z ptytg postojowa PPS1.

Technologia prowadzonych prac

Prace beda polegaty na:

wykonaniu instalacji i kanalizacji kablowej pod nowoprojektowanymi chodnikami lub
przej$é pod nimi;

skréceniu istniejacych zadaszen S$ciezek bedacych w kolizji z nowoprojektowanymi
chodnikami;

budowie chodnikéw wraz z przeniesieniem barierek wygrodzeniowych segmentowych, |
przeniesieniem bramek w barierkach wygrodzeniowych oraz dodatkowym malowaniem
na Sciezkach Schengen i NonSchengen,;

pracach rozbiérkowych nawierzchni chodnikéw;

wykonaniu czesci betonowej ptyty PPS1 (pod stanowisko kodu E);

wykonaniu wpustéw drogowych z przykanalikami;

rozhidrce drogi serwisowej w obrebie stanowiska kodu E;

wykonaniu instalacji, kanalizacji kablowej;

regulacji istniejgcych studni w ptycie postojowej PPS1 z zastosowaniem elementow
w klasie f-900;

wykonaniu drogi serwisowej (uwzgledniajgc koniecznos¢ zachowania ciggtego ruchu dla
pojazdéw po istniejacej drodze serwisowej);

wykonaniu drogi do bagazowni w Terminalu Pasazerskim (uwzgledniajacej koniecznos¢
zachowania ciggtego ruchu dla pojazdéw od bagazowni do PPS1);

montazu elementéw wyposazenia w tym, m.in. masztow kratowych z wykonaniem
oswietlenia tozsamosci stanowisk, skrzynek GPU z barierkami zabezpieczajacymi;

Data

: 28.02.2025 Strona nr 5




2

arsaw

modlin

airporl

\

PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

¢ wykonaniu malowania ptyty PPS1.

3.4. Lista kontrolna
KLASYFIKACJA | ODPOWIEDZIALNY p
KRYTERIUM TAK/NIE/ND 7A DANY OBSZAR UWAGI/SZCZEGOLY
TAK Wykonawca

Wygrodzenie terenu prac

Godzina rozpoczecia/zakonczenia:

Prace prowadzone w zakresie
chodnikéw i drogi serwisowej
beda prowadzone w zakresie
wydzielonym za pomocg tasm i
oznakowania.

Prace w zakresie ptyty
postojowej PPS1 - tj.: gtdwnie
malowanie, nastapi po
wydzieleniu stanowisk —w
zakresie od jednego do trzech
stanowisk. Po odbiorze ww.
stanowisk przez ULC, zostang
wykonane prace w pozostatym
zakresie ptyty postojowej PPS1.
W zaleznosci od ruchu w
uzgodnieniu z KZT, prace bedga
wykonywane w porach nocnych
lub za dnia.

Rodzaj wygrodzenia:

bariery z o$wietleniem
ustawione na drogach kotowania
uniemozliwiajgce dostep do
odcinkéw objetych pracami

Oznakowanie terenu prac TAK Wykonawca
Oswietlenie terenu prac TAK Wykonawca po zachodzie stonca
Wyltaczenie/zastoniecie/ NIE
demontaz oswietlenia

Data: 28.02.2025
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KLASYFIKACJA | ODPOWIEDZIALNY :
KRYTERIUM TAK/NIE/ND | ZA DANY OBSZAR UWAGI/SZCZEGOLY
nawigacyjnego w rejonie
prowadzonych prac
Zastoniecie/demontaz
. . NIE
znakow pionowych
Pra_ce poz_arowo— NIE
niebezpieczne
Dedykow.ane mIEJ‘SC? TAK Wykonawca Rejon Blaszaka
sktadowania materiatéw
Dedykowane zaplecze TAK Wykonawca Rejon Blaszaka
budowy/prac
GPK, Mozliwe otwarcie bramy innej
Numer bramy sporadycznie niz GPK w przypadku dostam{
wiazdBiel AT ES o brama nr 2 betonu lub duzych dostaw kostki
lub brama betonowej i kruszywa.
nr3
Tylko w zakresie wprowadzania
Eskorta — dojazd/odjazd betonu, kruszyw, kostki
TAK . .
do/z terenu prac betonowe;j - jeden pojazd
asystujacy
Asysta w trakcne NIE Wykonawca WykorTawca we wlasnym
prowadzenia prac zakresie
Zapevslm'lenle stafe.J TAK Wykonawca Wykor?awca we wlasnym
facznosci w systemie zakresie
TETRA dla Wykonawcy T
2 DOPL/TWR Znak wywotawczy: Po uzgodnieniu z DOPL
. . E-mail, spotkanie operacyjne,
Forma poinformowania ou Briefin
uzytkownikow lotniska TAK &
DOPL
o pracach
Wplyw prac na W czasie prowadzenia prac
dostepnosc zasobéw malarskich niedostepna bedzie
operacyjnych TAK czesé ptyty postojowej PPS1
(np. infrastrukture, zasoby
osobowe)

Data: 28.02.2025
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KLASYFIKACJA | ODPOWIEDZIALNY p
KRYTERIUM TAK/NIE/ND | ZA DANY OBSZAR UWAGI/SZCZEGOLY
Zamknieta czes¢ drogi kotowania
A2 — . .
Zamkniecie DS/DK TAK DOPL DK-A2 ~w trakcie zmiany
oznakowania poziomego ptyty
postojowej PPS1
L . Na okres malowania stanowisk,
Zamknigcia stanowisk w zakresach uzgodnionych z KZT
postojowych/ptyt TAK dla SP ) g0 y ’
: w kazdym z etapéw po 3
postojowych .
stanowiska
Wyznaczenie
tymczasowych tras NIE
dojazdu
Asysta Follow Me TAK W razie potrzeb
Koniecznos$¢ uprzedniego
zaplanowania z TWR trasy z
Wptyw prac na ruch SP TAK uwzglednieniem wytgcznych
zakreséw ptyty postojowej PPS1
i drogi kotowania DK-A2
Mozliwos¢ realizacji prac Wytacznie w zakresie
w trakcie ogtoszonego TAK dokoriczenia malowan
przygotowania do
LVP/obowigzywania LVP
Wptyw na czas dojazdu NIE Zachowana mozliwos¢ przejazdu
LSRG przez stanowiska postojowe
Wplyw na dostepnos¢
operacyjna rejonu NIE
koncentracji (RK)
Odprawa z Wykonawcg TAK DOPL
Oczyszczenle’teren'u prac TAK Wykonawca
po zakonczeniu
Inspel’<c1a DpPL TAK DOPL Inspekcja w trakcie prac
po zakornczeniu prac

Data: 28.02.2025
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Odpowiedzialnos$¢ i uprawnienia

4.1. Szef OU odpowiada za:

a)

b)

biezacy nadzdér nad realizacja prac,

dokonanie odbioru prac.

4.2, Kierownik OUB odpowiada za:

a)

b)

zapoznanie z PBP pracownikow podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych
w wykonywanie prac,

koordynacje wspétpracy na linii MPL — Wykonawca.

4.3. Kierownik OUP odpowiada za:

b)

zapoznanie z PBP pracownikéw podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych
w wykonywanie prac,

wspotprace z — Wykonawca.

4.4. Szef OL odpowiada za:

a)

b)

4.5.

b)

4.6.

a)

b)

zapewnienie i utrzymanie bezpiecznego oraz ptynnego przebiegu operacji lotniczych
i lotniskowych w rejonie pola ruchu naziemnego,

wspdlnie z OU dokonanie odbioru prac realizowanych w PRN.

Kierownik OLO odpowiada za:
zapoznanie z PBP pracownikow podlegtej jednostki organizacyjnej zaangazowanych

w wykonywanie prac,
powiadomienie instytucji sprawujgcych nadzoér nad dziatalnoscig lotniska o zamiarze

prowadzenia robét na lotnisku, jezeli na Zarzadzajagcym spoczywa taki obowigzek.

Szef B odpowiada za:
zapoznanie z PBP pracownikow podlegtej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych

w wykonywanie prac,
zapewnienie kontroli bezpieczenstwa o0séb, pojazdéw, maszyn i urzadzeA oraz

materiatéw niezbednych dla realizacji napraw.

Data: 28.02.2025 Strona nr 9
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4.7.

a)

b)

Komendant ORG odpowiada za:
zapoznanie pracownikéw Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Gasniczej z planem

bezpieczeristwa prac,

wyrywkowe kontrolowanie drég dojazdu i czasu dojazdu zastepdédw ratowniczych do DS.

. Safety Manager odpowiada za:

powiadamianie Kierownika Zmiany DOPL oraz Wykonawcy o  wszelkich
zidentyfikowanych potencjalnych zagrozeniach,

opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wptywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadzanie doraznych kontroli bezpieczenstwa.

. ADQ Compliance Manager odpowiada za:

ocene zgodnosci PBP z obowigzujgcymi przepisami.

4.10. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

f)

g)

h)

identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkéd lotniczych, ktérych powstanie
moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac,

identyfikacje potencjalnych zagrozen majacych wptyw na bezpieczeinstwo operacji
lotniczych i lotniskowych,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji NOTAM,
biezgce weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i ptynnoscig ruchu SP,
pojazdow i pieszych oraz obstugi naziemnej w PRN w trakcie realizacji prac,

realizowanie i dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnosci
przebiegu realizacji prac z zapisami PBP,

podejmowanie decyzji o ewentualnych zmianach/aktualizacjach do PBP (w tym
zamkniecie elementéw infrastruktury PRN),

dokonanie odbioru prac.

Data: 28.02.2025 Strona nr 10
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4.11. Przewodniczgcy Komisji przetargowej oraz ADQ Compliance Manager odpowiadaja
(kazdy w swoim zakresie) za przeprowadzenie audytu Wykonawcy w zakresie czynnosci
zleconych zgodnie z ADR.OR.D.010.

5. Kontrola bezpieczenstwa

5.1. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy

Kontrola bezpieczenstwa pracownikéw i sprzetu Wykonawcy bedzie odbywac sie w:
Gtéwnym Punkcie Kontroli lub dla materiatdbw niedajacych sie zweryfikowaé (masa
betonowa, kruszywo, kostka betonowa na paletach) w GPK, w miejscu roztadunku pod
nadzorem pracownika OKB.

W uzasadnionych przypadkach (tj. dla duzej ilosci dostarczanych materiatéw) dopuszcza sie
zmiane miejsca wykonywania kontroli bezpieczenstwa pojazdéw i sprzetu Wykonawcy,
np. F2 lub B3, po uprzednim uzyskaniu zgody Szefa B.

Osoba odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek

dla pojazdow jest wyznaczony pracownik Wykonawcy.

5.2. Poruszanie sie pracownikow, pojazdéw maszyn i urzadzern Wykonawcy po terenie
lotniska

Pracownicy, pojazdy i maszyny Wykonawcy beda przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa
w GPK, a nastepnie poruszac sie drogami dojazdowymi do drég kotowania z drogi serwisowej
przy Terminalu Pasazerskim.

Miejsce dyslokacji pojazdéw i maszyn w czasie przerw w pracach zostato wyznaczone
w rejonie blaszaka. Pracownicy, pojazdy i maszyny Wykonawcy beda poruszac sie w strefie
zastrzezonej lotniska wytacznie pod asysta pracownika/pracownikéw posiadajacych czasowe
karty identyfikacyjne.

Pojazdy i maszyny Wykonawcy wykonujace prace poruszac sie beda drogami dojazdowymi
do obszaru wyznaczonego do realizacji prac wskazanymi na mapie stanowigcej zatacznik do
PBP. W przypadku koniecznosci przejazdu przez elementy infrastruktury Pola Ruchu
Naziemnego, przejazd ten bedzie realizowany przy nawigzaniu facznosci radiowej
z wilasciwymi stuzbami przez pracownika Wykonawcy dedykowanego do sprawowania

asysty.

Data: 28.02.2025 Strona nr 11
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Decyzje o ewentualnym zamknieciu elementéw infrastruktury Pola Ruchu Naziemnego na
czas prowadzenia prac i/lub wjazdu/wyjazdu samochodéw dostawczych Wykonawcy

podejmuje DOPL.

5.3. Miejsce bazowania sprzetu

Rejon Blaszaka.

6. Nadz6r nad realizacjg prac

6.1 Nadzoér inwestorski nad realizacjg prac

Nadzor inwestorski nad realizowanymi pracami sprawowac¢ bedzie nadzoér inwestorski

wytoniony w trakcie postepowania przetargowego.

6.2. Nadzor operacyjny
Nadzoér operacyjny nad realizacjg prac w zakresie bezpieczeristwa wykonywania operacji

lotniczych sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.
Rozpoczecie i zakonczenie prac musi by¢ zgtoszone do DOPL.
Rozpoczecie prac bedzie mozliwe po potwierdzeniu przez DOPL (w miejscu prowadzenia

prac).

7. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Prace bedg realizowane w okresie 5 miesiecy w umdéwionym terminie pomiedzy miesigcami
majem 2025 r.,, a wrzesniem 2025 r. w zaleznosci od sprzyjajacych warunkdéw
atmosferycznych. W zakresie PRN wykonywane bedg wymalowania na PPS1 w min. 2
etapach:

| etap — od jednego do trzech stanowisk od strony wschodniej

Il etap — po uzyskaniu akceptacji ULC pozostate stanowiska.

Malowanie kazdych 3 stanowisk bedzie odbywaé sie w okresie 12 godzin w uzgodnieniu
z KZT oraz DOPL.

Realizowane prace nie bedg miaty wptywu na terminowos$¢ operaciji lotniczych.

Data: 28.02.2025 Strona nr 12
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8. Schemat usytuowania rejonu prac
Usytuowanie rejonu prac oraz okreSlenie drég dojazdowych do rejonu prac wskazane na

mapie stanowigcej zatacznik nr 2 do niniejszego Planu Bezpieczeristwa Prac.

Data: 28.02.2025 Strona nr 13
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9. Analiza ryzyka

9.1. Macierz oceny ryzyka

Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesniej oszacowanej dotkliwosci
(D) oraz prawdopodobienistwa (P) wystapienia zidentyfikowanych zagrozen. Pozwala to na

okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzyka

Il Ehines ~ Dotkliwosé ryzyka (D)
PraWdopodoblenstWO T ———
ryzyka (P) Katastrofalna leebezpkleczna" Powazn»am Niewielka Nieistotna

Niewielkie 3 - 3B 3C

2A

,Nieprawdybpodobne 12 2B

Skrajnie
nieprawdopodobne

9.2. Wynik oceny ryzyka

W przypadku uzyskania wyniku nieakceptowalny lub tolerowalny nalezy zaplanowaé
dziatania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktérych podjecie zapewni uzyskanie wyniku
akceptowalnego poziomu ryzyka. Dyrektor Odpowiedzialny odpowiada za podejmowanie

decyzji w zakresie mozliwosci zaakceptowania wysokosci poziomu ryzyka.

Data: 28.02.2025
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Charakterystyka akceptacji poziomu ryzyka

Poziom akceptacji ryzyka Wynik oceny Decyzja

Ryzyka nie mozna zaakceptowac

A, 5B 4A, 4B, 3A
>A, 58, 3C, 4A, 48, 3 przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod

Tolerowalny 5D, 5E, 4C, 4D, 3B, 3C, 3D, 2A, 2B, 2C warunkiem zastosowania
srodkéw tagodzacych
4E, 3E, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1C, 1E Ryzyko akceptowalne

Poziom ryzyka Dziatanie

Dziatania fagodzace doraine powinny by¢ podejmowane niezwlocznie. Powinny
zosta¢ zaplanowane dziatania dlugoterminowe. Niepodjecie dziatania fagodzgcego
réwnoznaczne jest z zaprzestaniem wykonywania operacji. Podjecie dodatkowych
dziatan tagodzacych.

Powinien zosta¢ wykonany przeglad metod tagodzacych, aby nie dopusci¢ do
przejscia w warunki wysokiego ryzyka.

Tolerowalny

Monitorowanie ryzyka poprzez standardowe procedury jest wystarczajgce. Operacje
nie wymagajg wprowadzenia dodatkowych srodkéw tagodzacych. Jezeli jednak
wprowadzenie takiego srodka nie spowoduje nadmiernego obcigzenia finansowego,
zalecane jest dalsze tagodzenie.

9.2.1. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlnosci: zakres,
termin i odpowiedzialnego za ich realizacje.

9.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy
udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

9.2.3. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

wartosci prawdopodobienstwa lub dotkliwosci nalezy uaktualni¢ analize ryzyka.

Data: 28.02.2025 Strona nr 15
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9.3. Okreslenie wartosci prawdopodobieristwa ryzyka dla zidentyfikowanych zagrozen

Czestotliwo$¢ wystapienia

Znaczenie

Moze wystapic kilka razy (regularnie)

Nieprawdopodobne

5 Prawdopodobnie wystgpi ) .
Czeste czesto (wystepowato czesto) iagdopedebnie WyStap Czsta
(wystepowato czesto); np. raz w tygodniu
Prawdopadobnie wystspi Moze wystgpic .raz lub kilka r'azy .
4 . Prawdopodobnie  wystgpi sporadycznie
sporadycznie (wystepowato :
Sporadyczne ) (wystepowato sporadycznie, od czasu do
sporadycznie) e
czasu); raz w miesigcu
eIt B EEdie St bi Ma?o' pra.wdopodo.b,ne., ze wystapi, tym nie
3 1 b mniej moze wystapic kilka razy
it ale jest to mozliwe 31 . e .
Niewielkie Mozliwe, ze zaistnieje; okoto raz w ciggu 12
(wystepowato rzadko) T
miesiecy
Bardzo malo o e ) ystapieie maesy przyat 2
2 prawdopodobne, ze wystgpi y ) Wystap Y przyia

(nieznany jest przypadek, ze
wystapito)

mozliwe
Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi; raz
w okresie powyzej rok - 5 lat

Praktycznie nie powinno nigdy wystgpi¢

Skr:'nie Prawie niewyobrazalne, ze w catym okresie dziatania
; ) kiedykolwiek moze wystapi¢ Zdarzenie moze zaistnie¢, Nie czesciej niz
nieprawdopodobne 1/10 lat
9.4. Okreslenie dotkliwosci/konsekwencji ryzyka
B C D E
Katastrofalne | Niebezpieczne Powazne Niewielkie Nieistotne
Degradacja/
Brak uszkodzenie
mozliwosci sprzetu
Zniszczenie polegania na i infrastruktury
infrastruktury personelu aby w stopniu Ucigzliwosci
'|0tnIS.k.OV.V(:'tj wykon.ywa.i uniemozliwiajacym | W funqunowamu Sytuacja nie ma
: unlemozI|W|a.jace obowwl-zkl standardowa prace lotrflska . bezposrednieg
Wymiar kontynuacje zgodnie systemow, ograniczenia o wplywu na
opera.cyjny gperaql z procedlfrq nattok pracy lub operacyjne I'otr.nska obnizenie
lotniska lotniczych oraz doktadnie AEuE uruchomienie oziomu
niekontrolowane | i kompletnie ze zmniejszajace procedur bezgieczer’\stwa
konsekwencje wzgledu na wydajnos¢ niestandardowych,
zdarzenia, akcja fizyczne personelu opdinienia lotéw
ratownicza obrazenia lub skutkujqcé
ekstremaInY ograniczeniem ich
natfok zadan TGInGEE 85
radzenia sobie w

Data: 28.02.2025
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Straty techniczne

Trwate zniszczenia
infrastruktury -
wymagajace
rozbiérki,
wyposazenia
lotniska, statek
powietrzny - nie
nadaje sig to

Znaczne straty

W wyposazeniu
/infrastrukturze

lotniska, |
powazne '
uszkodzenie
statku
powietrznego

wyposazenia, drobne
uszkodzenie statku

| uniemotzliwiajace jego

Zniszczenia Nie

in
powietrznego-

krétkotrwatg
eksploatacje

w wyposazeniu /

lotniska, uszkodzenie
statku powietrznego-
umozliwiajace jego

A B C D E
Katastrofalne | Niebezpieczne Powaine Niewielkie Nieistotne
tych warunkach
Wiele ofiar Pc?wa.zne?
- obrazenia ciata
$miertelnych lub . < . -
s skutkujace Srednie obrazenia
; obrazenia ciata ze . . . T s .
Straty ludzkie skutkiem trwata ciata nieprowadzace | Lekkie obrazenia ciata Brak obrazen
P . niesprawnoscig | do trwatego kalectwa.
$miertelnym wielu .
. fizyczng
ludzi . .
i psychiczng
Konsekwencje
| zdarzenia sy

znaczne straty

frastrukturze
lot

po

eksploatacje
bra

nieznaczace dla
funkcjonowania

uszkodzenie

systemu
niskowego,

statku
wietrznego-
k wptywu na

uzytku
jego eksploatacje
sy | o |
a . ub cluze) (ozniszc(;on:t) (do 1 roku) Zniszczone
. ’zn|szczc'>ne : X zniszczone srodowisko Nie ma wptywu
Wymiar $rodowisko srodowisko ) ) ) i .
p . ) . srodowisko wymagajace naprawy | na srodowisko
srodowiskowy wymagajace wymagajace . .
wymagajace naprawy o naktadzie naturalne
naprawy naprawy i
. ; o naktadzie do 1K $
o nakladzie o naktadzie $ 1K — 250K
>$ 1M $ 250K - 1M
. . od 2 tygodni od 1 dnia . "
Czas przestoju >4 miesigce do 4 miesiecy do 2 tygodni do 1 dnia Czas decyzji

Utrata zaufania

Utrata zaufania

Nie wystepuje

publicznego publicznego na )
, . . Negatywny lokalnie ..
: w Srodowisku poziomie o Nadszarpniecie negatywne
Wymiar . . oddzwiek spoteczny .. L . .
. miedzynarodowym | krajowym oraz S reputacji na poziomie | oddziatywanie na
marketingowy L L oraz poziomie s .
oraz poziomie poziomie ... | personelu organizacji wizerunek
personelu organizacji -
personelu personelu organizacji
| organizacji organizacji

Straty finansowe
Josobe >1M §,

Straty finansowe
/osobe od 250K
do 1M §, wartosé

Josobe od 1K do 250K

Straty finansowe

wartosc zalezna od

Straty finansowe
Josobe do 1K S,

Brak obrazen

Straty finansowe | wartos¢ zalezna od . i )
zalezna od S, wartos¢ zalezna od
uszkodzonego
uszkodzonego | uszkodzonego sprzetu | uszkodzonego sprzetu
sprzetu
sprzetu
Data: 28.02.2025 Strona nr 17
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9.6. Whnioski z przeprowadzonej analizy ryzyka

Zastosowanie proponowanych zabezpieczen fizycznych i dziatan zapobiegajacych
materializacji ryzyk powoduja zmniejszenie prawdopodobienistwa wystgpienia zagrozen do
poziomoéw akceptowalnych. Dodatkowym czynnikiem obnizajagcym prawdopodobienstwo
wystgpienia nieprzewidzianych zdarzen jest fakt, ze Wykonawca musi posiadac

doswiadczenie w prowadzeniu prac na lotniskach.

10. Definicje i skroty

10.1. Definicje

Droga kotowania (DK/TWY) — okreslona droga na lotnisku lagdowym, wyznaczona do
kotowania statkébw powietrznych i zapewniajgca potaczenie miedzy poszczegdlnymi
czesciami lotniska.

Droga startowa (DS/RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku lgdowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkéw powietrznych.

Plyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktérym odbywa sie wsiadanie lub wysiadanie pasazeréw, zatadunek i wytadunek towaréw
lub poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna..

Pole manewrowe — to cze$é lotniska przeznaczona do startéw, ladowan oraz kotowania
statkow powietrznych, z wytaczeniem ptyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to czes¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowan oraz

naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i ptyty postojowe.

10.2 Skroty

| DK / TWY Droga Kotowania
|- DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS / RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego

Data: 28.02.2025 L Strona nr 20
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LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Ptyta Postojowa Statkow powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TWR Wieza kontroli lotow

Data: 28.02.2025 Strona nr 21
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11. Spis zatacznikéw

Zatacznik 1 — Karta Informacyjna dla Wykonawcy
Zatacznik 2 — Mapa terenu prowadzonych prac i ograniczen operacyjnych

Data: 28.02.2025 Strona nr 22
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Zatacznik 1 do PBP

KARTA INFORMACYJNA DLA WYKONAWCY

W przedmiocie zapewnienia bezpieczenstwa operacji na lotnisku, Wykonawca prac odpowiada

Za.

= stan oraz wlasciwa lokalizacje barier, lamp i/lub innego zabezpieczenia rejonu prac w trakcie ich realizacji;

= zapewnienie wlasciwego stanu i oznakowania/o§wietlenia pojazdéw, maszyn budowlanych iurzadzen, aw
szczegblnosci, dla prac prowadzonych w Polu Ruchu Naziemnego, wyposazenie ich w sprawne ostrzegawcze
$wiatla blyskowe;

= prowadzenie prac budowlanych, w szczeg6lnosci wykopdw, w taki sposob, aby nie spowodowaé uszkodzenia
urzadzent i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe oraz nie zaklécaé pracy urzadzen
radionawigacyjnych;

= zapoznanie pracownikéw wlasnych i podwykonawcow z zasadami bezpieczenstwa w czasie prowadzenia prac
oraz z zasadami poruszania si¢ w Polu Ruchu Naziemnego;

= utrzymanie odpowiedniego stanu czystosci nawierzchni lotniskowych i usuwanie na biezaco zanieczyszczen oraz
odpadéw powstalych w wyniku prowadzonych robét;

= kazdorazowe informowanie DOPL z odpowiednim wyprzedzeniem o zamiarze rozpoczecia robot powodujacych
pylenie, majacych wplyw na ruch SP;

s kazdorazowe informowanie DOPL o rozpoczgciu/zakonczeniu robét;

» kazdorazowe informowanie DOPL o wszelkich zdarzeniach i sytuacjach niebezpiecznych;

» udziat w odprawach (briefingach) prowadzonych przed rozpoczeciem prac;

* realizacje w wyznaczonym terminie dzialan zapobiegawczych / korygujacych wskazanych w tabeli analizy
ryzyka i przypisanych Wykonawcy jako obszarowi odpowiedzialnemu za wdrozenie.

* Prace musza by¢ prowadzone zgodnie z zapisami Planu Bezpieczeristwa Prac.

= Zajecie sektora Pola Manewrowego Lotniska moze nastapi¢ wylacznie po uzyskaniu zgody KZ-DOPL
i zezwolenia SRL oraz wymaga utrzymywania dwukierunkowej taczno$ci radiowe;.

* Personel Wykonawcy przebywajacy w strefie operacyjnej lotniska ma obowiazek uzywania ubioru ochronnego
koloru jaskrawego z elementami odblaskowymi obejmujgcego goérng czes$¢ tulowia, badz kamizelki
ostrzegawczej, stad na Wykonawce naktada si¢ obowiazek wyposazenia swojej zalogi w przedmiotowy ubiér
oraz zobowigzania jej do jego wykorzystania.

*  Wykonawca prac zobowiazany jest do bezwzglednego podporzadkowania sie poleceniom i nakazom DOPL.

=  Wszystkie osoby oraz pojazdy musza posiadaé przepustki czasowe lub jednorazowe uprawniajace do dostepu do
strefy zastrzezonej lotniska, umieszczone w widocznym miejscu w pojezdzie.

* Dojazd i wyjazd do/z terenu prowadzonych robét pojazdéw Wykonawcy odbywa si¢ wylacznie w asyscie pilota
posiadajacego wlasciwe uprawnienia do poruszania si¢ pojazdami po lotnisku.

= Na terenie Lotniska Warszawa/Modlin paleni¢ wyrobéw tytoniowych mozliwe jest wylacznie w miejscach do
tego wyznaczonych.

Wykonawca Data, pieczatka, podpis

Zapoznalem si¢ z powyzszg trescia
i akceptuje jej zapisy

: Data: 28.02.2025 Strona nr 23 |
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