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2. Wykaz uzytkownikéw PBP

Potwierdzenie otrzymania

Numer Kopii Uzytkownik (Qata i podpis)
Kierownik Zespotu Utrzymania
1 (OUP)
" Szef Biura ds. Operacji Lotniczych
2 (OL) / Kierownik Zespotu
Operacyjnego (OLO)
3 Kierownik Zespotu Obstugi
Pasazerow (OLP)
" Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji
(OU)

5 Szef Biura Infrastruktury (KI)

6 Safety Manager (SM)

7 ADQ Compliance Manager
(OCM)

8 Szef Biura ds. Ochrony (KB)

. Dyzurny Operacyjny Portu

Lotniczego (DOPL)
Koordynator Ruchu Naziemnego

10 (KRN)

11 Wykonawca oznakowania

- Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL —
PAZP)
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3. Czes¢ ogolna
3.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i ptynnosci operacji lotniczych i lotniskowych w obszarze pola
ruchu naziemnego w trakcie realizacji robot budowlanych polegajgcych na zmianie

oznakowania poziomego DK A2 i PPS1.

3.2, Przedmiot dokumentu

Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na przeprowadzeniu
rob6t budowlanych zwigzanych ze zmiang oznakowania w obszarze pola ruchu naziemnego,
podlegajace uzgodnieniu w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa i plynnosci wykonywania

operacji lotniczych i lotniskowych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:

a) Zrbdla danych do wystawienia informacji NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
c) szkolenia personelu zaangazowanego,

d) wuzgadniania i zatwierdzania,

e) informowania uzytkownikéw lotniska,

f) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i plynnosé
wykonywania operacji lotniskowych, zgodnie z zakresem kompetencji i odpowiedzialno$ci
poszczegolnych komoérek organizacyjnych oraz podmiotow zewnetrznych — wykonawcow

1 dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegdlnieniem etapow, elementdw infrastruktury, ktorych dotyczy oraz

terminOw rozpoczecia i zakonczenia prac;

b) Ograniczenia dla operacji lotniczych i lotniskowych;

c) Ograniczenia wykorzystywania DK A2 i PPS1 w trakcie wykonywania prac;

d) Zadania, obowigzki oraz sposoby mitygacji ryzyka zwigzane 2z zapewnieniem
bezpieczenstwa oraz plynno$ci operacji na lotnisku, obejmujg w szczegolnosci:

e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,
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e oznakowanie lub oswietlenie pojazdow, maszyn i urzadzen,

e) Plan rejonu prac,

f) Sposéb poruszania si¢ pojazddw i pracownikéw wykonujacych roboty budowlane oraz
sposob prowadzenia kontroli bezpieczefistwa,

g) Sposo6b dopuszczenia powierzchni stanowiacej rejon rob6t do uzytku operacyjnego,

h) Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe oséb odpowiedzialnych za realizacje

i koordynacje prac.

3.4. Odpowiedzialnos$¢ i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:

a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czesé¢ PBP,

b) biezacy nadzdr nad realizacjg rob6t budowlanych zwigzanych ze zmiang oznakowania,

¢) biezacg koordynacje pracy podlegtych zespoléw w celu przeprowadzenia robét w sposéb

zapewniajacy plynno$¢ operacji lotniskowych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:
a) zapewnienie i utrzymanie bezpiecznego, i plynnego przebiegu operacji lotniczych

i lotniskowych w rejonie pola ruchu naziemnego,
b) dokonywanie odbioréw czgSciowych, robot zanikowych i ulegajgcych zakryciu oraz

odbioru konicowego wspdlnie z OU.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czes¢ PBP,

b) powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych potencjalnych
zagrozeniach,

¢) opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wplywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

d) przeprowadzenie identyfikacji zagrozen wskazanych jako czynnika majacego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

e) przeprowadzanie doraznych kontroli bezpieczenstwa,

f) opiniowanie analizy zmiany niezbg¢dnej do rozpoczecia zadania.

3.4.4. ADQ Compliance Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,
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b)
c)

opiniowanie analizy zmiany niezb¢dnej do rozpoczecia zadania,
dokonywanie odbioréw czesciowych, robot zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz

odbioru konficowego wspdlnie z OU,

3.4.5. Kierownik Zespolu Operacyjnego (OLO) odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

€)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cz¢s¢ PBP,

zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

powiadomienie instytucji sprawujacych nadzoér nad dziatalnoscig lotniska o zamiarze
prowadzenia robdt na lotnisku, jezeli na Zarzgdzajacym spoczywa taki obowigzek,
udzial w pracach Zespotu (OLO), w szczego6lnosci za zidentyfikowanie zagrozen oraz
okres$lenie adekwatnych dziatan korygujacych,

przygotowanie do wydania w odpowiednim czasie publikacji w [AIP.

3.4.6. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

identyfikacj¢ i kontrole potencjalnych przeszkod lotniczych, ktérych powstanie
moze wynikaé z prowadzenia przedmiotowych prac,

identyfikacje potencjalnych zagrozen majagcych wplyw na bezpieczenstwo operacji
lotniczych i lotniskowych,

weryfikacje zgodnosci ogrodzenia 1 oznakowania terenu robdt, z majacymi
zastosowanie przepisami oraz postanowieniami niniejszego PBP,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji NOTAM
zgodnie z Rozdziatem 7 INOP,

biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i plynno$cig ruchu SP, pojazdéw
i pieszych oraz obslugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac technicznych,
przeprowadzenie 1 dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodno$ci przebiegu
realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach zawartych
w Rozdziale 13 INOP,

przyjmowanie dziennych protokotéw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu prac do

uzytku operacyjnego (Zatacznik 11 2).

3.4.7. Kierownik OLP odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czg¢s¢ PBP,
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b) zapoznanie pracownikéw OLP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

c¢) okreslenie mozliwoséci udostgpnienia Wykonawcy poszczegdlnych stanowisk postojowych
na czas prowadzenia robot,

d) operacyjny przydzial stanowisk postojowych na PPS1 z uwzglednieniem ograniczen
wyniklych w zwigzku z prowadzeniem roboét,

e) zapewnienie dostepnosci poszczegélnych stanowisk postojowych na czas prowadzenia

prac, z uwzglednieniem uwarunkowan okreslonych w niniejszym PBP.

3.4.8. Kierownik OUP odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$é PBP,

b) przygotowanie wstgpnego harmonogramu prac, aktualizacje w przypadku zmian
informowanie Kierownika OLO o modyfikacjach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

¢) zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) biezgcy nadzor nad Wykonawcami w czasie prowadzenia prac,

e) dokonywanie odbioréw czgSciowych, rob6t zanikowych i ulegajgcych zakryciu oraz
odbioru koncowego wspo6lnie z OL i OCM,

f) wspdlnie z OL i OCM dokonanie odbioru robét i przekazanie DOPL rejonu prac do uzytku
operacyjnego,

g) koordynacj¢ wspolpracy na linii MPL — Wykonawcy.

3.4.9. Kierownik OUI odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czeéé PBP,

b) biezaca kontrolg sprawnosci i kompletnosci oswietlenia nawigacyjnego, szczegdlnie
w rejonie robot, po zakoficzeniu realizacji na danej dzialce robocze;j,

¢) zapoznanie pracownikéw OUI zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP.

3.4.10. Szef KI odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP,

b) zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych

w wykonywanie prac z PBP.

3.4.9, Kierownik KII odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,
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b) zapoznanie pracownikow podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych

w wykonywanie prac z PBP.

3.4.1011. Szef KB odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP,

b) zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

c) opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdéw oraz pracownikéw (poza PRN)
realizujgcych prace na terenie lotniska,

d) zapewnienie ptynnej kontroli bezpieczenstwa pojazddw, os6éb, maszyn i urzadzen oraz
materialdw niezbednych dla realizacji prac,

e) zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynnoéci ruchu

pojazdow i pieszych podczas realizacji prac.

3.4.12. Komendant ORG odpowiada za:
a) zapoznanie podlegtych strazakéw ORG oraz Ratownikéw Medycznych z PBP,

b) wyrywkowe kontrolowanie drog dojazdu i czasu dojazdu zastepéw ratowniczych do drogi
startowej prog 26 1 08,

c) wystawienie tymczasowych posterunkéw ORG w razie stwierdzenia takiej potrzeby.

3.4.13. Wykonawca odpowiada za:
a) przygotowanie szczegdlowego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu (oraz

analizy ryzyka, gdy =zostang zidentyfikowane nowe zagrozenia) w przypadku
ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umowsg przedstawiciela MPL
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

b) zapoznanie pracownikow wiasnych oraz pracownikéw ewentualnych podwykonawcow
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

c) przygotowanie pracownikow realizujgcych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materialdw do ich wykonania,

d) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac.
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4. Realizacja zadania zwigzanego ze zmiang oznakowania
poziomego DK A2 i PPS 1- technologia, kontrola
bezpieczenstwa oraz nadzoér operacyjny

Prace prowadzone bgda na podstawie umowy nr PLM/K/...... /2020* z dnia .............. * Prace
techniczne  zwigzane  ze  zmiang  oznakowania  prowadzi¢  bedzie  firma
Prace realizowane b¢dg w godzinach nocnych, pod ruchem tj. w czasie gdy na lotnisku

wykonywane beda operacje lotnicze. Przewiduje si¢, Ze rozpoczecie robét kazdorazowo

nastepowac bedzie po ostatnim wieczornym odlocie rejsowego SP (przecietnie ok godz.

22.00 LT). Zakonczenie robé6t nastepowaé bedzie przed planowanym pierwszym odlotem

rejsowego SP (przecietnie ok godz. 6.00 LT).

4.1. Technologia wykonania prac technicznych zwigzanych ze zmiang
oznakowania dziennego na DK A2 i PPS 1

4.1.1. Zmiany oznakowania dziennego (poziomego) DK A2 i PPS 1 b¢da wykonane
w oparciu o Projekt wykonawczy oznakowania poziomego plyty postojowej PPS1 na
lotnisku Warszawa/Modlin (Rewizja 02) i obejmujg w szczegdlnosci:

a) korekty linii prowadzenia statku powietrznego na stanowiska postojowe nr 1 i 2
z kierunku 26 (przesunig¢cie tuku o 7,7 m po osi DK w kierunku zachodnim oraz zmiana
promienia tuku na R=31 m),

b) korekty linii prowadzenia statku powietrznego na stanowiska postojowe od nr 3 do nr 9
z kierunku 26 (przesunigcie tuku o 7,0 m po osi DK w kierunku zachodnim oraz zmiana
promienia tuku na R=31 m),

¢) korekty linii prowadzenia statku powietrznego na stanowisko postojowe nr 10 z kierunku
26 (przesunigcie tuku o 4,0 m po osi DK w kierunku zachodnim oraz zmiana promienia
tuku na R=31 m),

d) korekty linii prowadzenia statku powietrznego na stanowiska postojowe nr 11 i 12
z kierunku 08 i 26 (korekta tuku wyjazdowego ze stanowisk poprzez jego przesunigcie
i zmiang promienia na R=20 m),

€) wydluzenia linii prowadzenia na stanowisko postojowe nr 13 (korekta tuku wyjazdowego

ze stanowisk poprzez jego przesunigcie i zmiang promienia na R=26 m),
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g)
h)

)
k)
D

p)

dodania linii wyjazdowej ze stanowiska nr 13 dla samolotu kodu E na wilasnym ciggu
silnikow (na obrocie),

zmiany lokalizacji poprzeczek zatrzymania dla stanowisk nr: 11, 121 13,

zmiany lokalizacji miejsc zatrzymania przedniej goleni samolotu dla wszystkich stanowisk
postojowych,

usuniecia oznakowania strefy specjalnej ,,strefa zakazu parkowania” pomiedzy miejscami
postojowymi od nr 1 do nr 10,

usuniecia oznakowania linii bezpieczenstwa pomig¢dzy stanowiskaminr 11 a 12,
usuniecia oznakowania identyfikacji stanowisk postojowych (cyfry i strzalki),
wprowadzenie nowych oznaczen identyfikacji stanowisk postojowych zgodnie
z CS.ADR-DSN.L.590, pkt (c), lit. (1),

korekty oznakowania linii bezpieczenstwa dla stanowiska nr 11 po stronie zachodniej,
korekty oznakowania pdl technicznych dla stanowisk postojowych od nr 2 do nr 10,
wprowadzenia oznakowania strefy specjalnej ,strefa zakazu parkowania™ na polach
technicznych dla stanowisk postojowych od nr 2 do nr 10,

wprowadzenia oznakowania strefy specjalnej ,.strefa zakazu parkowania” w rejonie

nakladania si¢ miejsc postojowych nr 101 11 (od strony DK-A).

Prace zwigzane z usuwaniem oznakowania bgdg wykonywane metoda $rutowania. Prace

zwigzane z wykonywaniem oznakowania bedg realizowane poprzez wykorzystanie malowarek

samojezdnych metodg natryskowa.

UWAGA nr 1: powyzszy opis technologii stanowi jedynie material pogladowy.

Szczegolowy opis przedmiotu zamoéwienia, w tym opis technologii zawiera SIWZ

stanowiacy zalacznik do umowy wskazanej w pkt. 4 powyzej.

UWAGA nr 2: Na moment rozpoczecia operacji lotniczych, w zwigzku z wykonywanymi

pracami, oznakowania poziomego moga by¢ pozbawione maksymalnie 3 stanowiska

postojowe.
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4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu

Prace malarskie na drodze kolowania i plycie postojowej beda prowadzone przez kilka
kolejnych nocy. W przypadku zaistnienia potrzeby bazowania sprzetu na terenie MPL bedzie
on bazowany na plycie przed hangarem 12 od strony poludniowej. Miejsce bazowania sprzetu
zostalo wskazane na rys. 1. Sprz¢t wykonawcy bedzie przechowywany w pojazdach typu bus,
ewentualnie na przyczepach. W zwigzku z powyzszym nie przewiduje sie dodatkowego
oznakowania miejsca bazowania sprzetu. Wykonawca ponosi pelng i wylgczna
odpowiedzialnos¢ za mienie pozostawione w rejonie bazowania sprzetu. W rejonie bazowania
sprzetu obowigzujag wszystkie procedury majace =zastosowanie na terenie lotniska

Warszawa/Modlin — rejon ten nie stanowi strefy wydzielonej ze strefy zastrzezone;.

4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikéw wchodzacych odbywaé sie bedzie

przez gtowny punkt kontroli (GPK).

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materiatdw wykorzystywanych podczas prac
odbywaé si¢ bedzie przez brame¢ 1F lub/i GPK. Pojazdy oczekujace na wjazd do strefy
zastrzezonej kolejkowane bedg na drodze prowadzacej od DK 62 do GPK. Wjazd na teren
strefy ogolnodostepnej odbywaé si¢ bedzie wylacznie zjazdem z DK 62 do GPK (vis a vis
cmentarza fortecznego).

Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdow jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowg karte identyfikacyjng portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujgca.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w mysl CS do rozporzadzenia
139/2014) bedace w dyspozycji Wykonawcy musza by¢é wyposazone w Swiatla
ostrzegawcze tzw. ,koguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdéw odpowiada
Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyzszego bedzie skutkowalo usunigciem pojazdu

/ sprzetu ze strefy zastrzezonej lotnika.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdéw maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie
lotniska
Pracownicy oraz pojazdy bgda przechodzi¢ kontrolg bezpieczenistwa na bramie 1F (przy GPK),

a nastgpnie poruszac si¢ droga techniczng do miejsca bazowania sprzetu.

Data: ........2020 Strona nr 13
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Miejsce dyslokacji sprzetu i maszyn w czasie przerw w pracach zostato wyznaczone zgodnie z
pkt 4.2.1. powyze;j.
Trasy przejazdoéw zostaly wskazane na rys. 1. Nie przewiduje si¢ innych, niestandardowych

tras przejazdow pojazdéw Wykonawcy.

Trasy poruszania sie
pracownikéw i sprzetu
wykonawcy

™50 Miejsce bazowania -

\ ! . sprzetu
00 AL f :
ol f}\}fi,o

Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikow i pojazdéw wykonawcy (wraz z usytuowaniem miejsca bazowania

sprzetu)

4.2.4. Tankowanie sprzetu i urzadzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku konieczno$ci uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujgcych sie w strefie

zastrzezonej Wykonawca zobowigzany jest do wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywac si¢ moze wylacznie pod nadzorem
Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem pod
nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezong. Kategorycznie
zabrania si¢ przechowywania/ magazynowania/ przelewania paliwa do innych zbiornikow
znajdujacych si¢ w strefie zastrzezonej lotniska, z wylgczeniem oséb majacych przepustke
materialowg uprawniajacag do wnoszenia i magazynowania niewielkich iloci paliwa
wykorzystywanego do tankowania matych urzadzen typu zageszczarka, agregat pradotworczy,

sprgzarka itp.
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4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Prace realizowane beda w czasie, gdy na lotnisku wykonywane beda operacje lotnicze

i lotniskowe.

W zwigzku z powyzszym droga kotowania DK A2 zostanie oznakowana przez Wykonawce
swiatlami przeszkodowymi koloru czerwonego ustawionymi poprzecznie do osi DK,
wrozstawie co 3 m (zgodnie z wytycznymi dla strefy wylaczonej z uzytkowania).
Oznakowanie nalezy rozmiesci¢ kazdorazowo na poczatku i koncu danej dziatki roboczej
przewidywanej do realizacji danej nocy. Precyzyjna lokalizacja $wiatet kazdorazowo bedzie
uzgadniana z DOPL przed rozpoczgciem robot. Prace nalezy prowadzié przy wigczonym

o$wietleniu krawgdziowym DK w celu uniknigeia potencjalnych uszkodzen lamp

krawedziowych.

4.2.6. Wykaz minimalnego wyposazenia w sprzet wymagany przez MPL i parametry
sprzetu dedykowanego do realizacji prac

Zamawiajacy wymaga minimum sprzgtowego dla zapewnienia sprawnej realizacji
zasadniczej czeSci prac (parametry sprzetu podane orientacyjnie):

1. Samochody osobowe oraz typu bus z przyczepami (do 5 szt.);

2. Malowarki samojezdne — do 3 szt.;

3. Sprzgt drobny: agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzet pomiarowy, agregaty

malarskie samojezdne, itp.

UWAGA — w przypadku stwierdzenia przez Nadzér MPL, Ze Wykonawca nie dysponuje
minimum wymaganego sprz¢tu na co najmniej 30 minut przed zgloszeniem gotowosci do
rozpoczecia robot opisanej w pkt 4.2.3 powyzej, MPL w uzasadnionych przypadkach

moze nie wyrazi¢ zgody na rozpoczgcie rob6t danej nocy z winy Wykonawcy.

4.3. Nadzor nad realizacjg prac

4.3.1 Nadzor inwestorski nad realizacjg prac

Koordynatorem projektu jest Kierownik OUP lub osoby przez niego wskazane. Nadzoér
zestrony MPL prowadzony bedzie przez wyznaczonych pracownikéw MPL zgodnie
z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie przedstawiony
Wykonawcy najpdzniej dwa dni przed terminem rozpoczgceia robot. Przewiduje si¢ spotkania
koordynacyjne. Spotkania koordynacyjne odbywac si¢ bgda przed kazdym rozpoczeciem prac

na danej dzialce roboczej oraz po zakoficzeniu prac na tej dzialce. Do udzialu w spotkaniach
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koordynacyjnych zobowigzani sg procz przedstawiciela OUP, Wykonawcy, przedstawiciele
stuzb operacyjnych lotniska bezposrednio zaangazowanych w realizacje prac (z wylgczeniem
KRL — PAZP). Miejsce oraz godziny spotkan koordynacyjnych zostang okreslone w trybie
roboczym min. 2 dni przed rozpoczeciem robét. Z kazdego spotkania koordynacyjnego zostanie
sporzadzone krotkie podsumowanie w formie mailowej, zawierajace gtéwne tematy poruszane

na spotkaniu. Podsumowanie bedzie rozsylane do zainteresowanych stuzb.

4.3.2. Nadzor operacyjny
Nadzor operacyjny nad realizacja prac w zakresie bezpieczenstwa wykonywania operacji

lotniskowych sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL.

NOTAM zamykajacy okreSlony harmonogramem fragment DK A2 i PPS1 bedzie
publikowany w dniu poprzedzajacym pace godzinach wieczornych, do godziny 20:00 LT.
W razie potrzeb aktualizacja wydanego NOTAM nastepowac bedzie w dniu prowadzenia
robot w godzinach porannych tj. do godziny 10.00 LT. Przed wyslaniem wniosku
o publikacje NOTAM, DOPL potwierdzi u koordynatora projektu (Kierownika Zespolu
Utrzymania) gotowos$¢ Wykonawcy do prowadzenia prac danego dnia.

Mimo, ze prace realizowane beda w sezonie, charakteryzujacym si¢ niewielkim
prawdopodobienstwem wystapienia warunkéw atmosferycznych narzucajacych
stosowanie procedur LVP, zaklada sie, iz istnieje mozliwo$¢ prowadzenia cze$ci robot
w trakcie obowigzywania procedur LVP lub w czasie przygotowania do wprowadzenia
procedur LVP. Zidentyfikowane zagrozenia oraz Srodki lagodzemia ryzyka zostaly

sformulowane w wierszu 4 analizy ryzyka.

5. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Realizacj¢ zadania planuje si¢ wykona¢ w maju 2020 r.

Zaktada si¢ taczny czas prac — 10 dni wigcznie z odbiorami koficowymi robot.

Calo§¢ prac realizowana bedzie wylacznie w porach nocnych, pod ruchem, przecigtnie
w godzinach 22.00 — 06.00 LT. Podane godziny maja charakter orientacyjny.

Szczegblowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stluzbom po
przygotowaniu go przez Wykonawce i akceptacji MPL.

UWAGA: Realizacja harmonogramu w poszczegdélnych elementach uzalezniona jest od

warunkéw atmosferycznych, rozkladowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.

Data: ........2020 Strona nr 16




warsaw

/e—i modl | n PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC Egz. nr ....

= airport

W zwigzku z tym istnieje mozliwo$¢ przesunigcia poszczegélnych zakreséw
z zachowaniem ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu

z Zamawiajacym.

6. Schemat usytuowania rejonu prac technicznych zwigzanych ze
zmiana oznakowania.

,j// Usytuowanie rejonu prac
/

e =7"" zwigzanych ze zmiang
5" oznakowama DK A2 i PPSl o

Rys. 2. Schemat usytuowania rejonu prac malarskich na DK A2 i PPS].

7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wezesniej oszacowanych kategorii

wielkoéci skutkéw oraz kategorii prawdopodobienistwa ich wystepowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na  okredlenie i jednoczesna ocene poziomu ryzyka.
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7.1.1. Macierz oceny ryzyka

Dotkliwos¢ ryzyka
Prawdopodobienstwo

; Katastrofalna Niebezpieczna Powaina Niewielka Nieistotna
A B C D E

Sporadyczne A _ ol -

7.1.2. Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji
- Indeks oceny ryzyka Decyzja

SA, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A Ryzyka nie moina za.akceqt?waé
przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem

w

Niewielkie

Nieprawdopodobne 2

Skrajnie
nieprawdopodobne

[

FaziomtoieIiEny zastosowania srodkow tagodzacych
4k, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1€, 1D, 1E Ryeyko akceplowsine
bezwarunkowo
7.2. Wynik oceny ryzyka

W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU nalezy
zaplanowaé dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjgcie zapewni uzyskanie
wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

7.2.1. Plan dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okresli¢ w szczegdlnosci: zakres,
termin i odpowiedzialnego za ich realizacje.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okre$lenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujgcych nalezy
udokumentowa¢ i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji i skuteczno$¢ dzialan zapobiegawczych 1/lub korygujacych podlega
nadzorowi przez DOPL.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

warto$ci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analize ryzyka. L
|
|
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7.3. Okreslenie wartos$ci prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Czestotliwosé wystapienia Znaczenie Wartosé
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystgpi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe
Niewielkie 3
(wystepowato rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Skrajnie
Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapic 1
nieprawdopodobne
7.4. Konsekwencje ryzyka
Dotkliwosc¢ zdarzenia Znaczenie
Wartos¢
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczeristwa, niemoznoséé
polegania na operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie
Niebezpieczna B
i kompetentnie bez wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok
pracy; powaine obrazenia ciata, duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, nattok pracy
lub warunki ostabiajgce wydajnosé operatordw, skutkujgce
Powaina ograniczeniem ich zdolnosci do radzenia sobie w C
niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny incydent;
obrazenia ciata
Uciazliwo$¢, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur
Niewielka D
awaryjnych, incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E

Data: ........2020
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8. Definicje i skroty

8.1. Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, ktory stanowi cze¢$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wiadze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — $cidle okre$lona trasa na lotnisku ladowym lgczgca rozne czesci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkdw powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku lgdowym,
przygotowana do operacji startow i lagdowan statkéw powietrznych.

DOPL — Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN - Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na lgdzie, wodzie lub innej powierzchni w cato$ci lub w czesci
przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkdéw
powietrznych, wraz ze znajdujagcymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddzialywania powietrza innego niz oddzialywanie powietrza odbitego od podioza.

Plyta postojowa — to okre$lony obszar wydzielony dla postoju statkow powietrznych, na
ktérym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerdw, zatadunek i wyladunek towarow lub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to czes¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i naziemnego ruchu
statkow powietrznych, z wylaczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to cz¢$¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowan oraz
naziemnego ruchu statkow powietrznych, zawierajgca pole manewrowe i ptyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajace granice, w ramach
ktoérych obiekty mogg wystawaé w przestrzeni powietrznej.

Strefa robot — czes¢ lotniska, w ktorej prowadzone sa roboty konserwacyjne i/lub budowlane.

Data: ........2020 Strona nr 24
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8.2. Skroty

AD Lotnisko

AIP Polska Zbior informacji lotniczych — Polska

AIS Stuzba informacji lotniczej

CTR Strefa kontrolowana lotniska

DK/ TWY Droga Kotowania _

DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego

DS/RWY Droga Startowa

EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego

ICAO Organizacja Mi¢dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska

KRL Kontroler Ruchu Lotniczego

KRN Koordynator Ruchu Naziemnego

LSRG / ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza

NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe

PPS Plyta Postojowa Statkow powietrznych

PRN Pole Ruchu Naziemnego

RESA Zabezpieczenie konca drogi startowej

SOL Stuzba Ochrony Lotniska

SP Statek Powietrzny

SRL Stuzba Ruchu Lotniczego

TDZ Strefa przyziemienia

THR Prég drogi startowej

TWR Wieza kontroli lotow

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data: ........2020

Strona nr 25
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9. Spis zalacznikéw:

Zalacznik nr 1 — Protokét przekazania czgéci PRN wykonawcy do realizacji drobnych prac
budowlanych i konserwacyjnych

Zalacznik nr 2 — Protokdt promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN, na
ktorym realizowane sg drobne prace budowlane i konserwacyjne

Zalacznik nr 3 — Protokdt przyjecia czeSci PRN na ktérym wykonywane byly drobne prace
budowlane i konserwacyjne

*dane zostang uzupelnione po podpisaniu umowy z Wykonaweg.

Data: ........2020 Strona or 26
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Zatgcznik nr 1

Nowy Dwor Mazowiecki, dn. .....cccoviieveee s ees s

Protokot przekazania czgsci PRN wykonawcy do realizacji drobnych
prac budowlanych i konserwacyjnych

Wdniu___ . .20_ r.ogodz.___:___ LT DOPL przekazat rejon:
do realizacji drobnych prac budowlanych i konserwacyjnych wykonywanych przez:
na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Zakres prac:

Wymagania DOPL w zakresie stanu elementéw infrastruktury jaki powinien byé przekazany po

wykonaniu prac:

Sposéb oznakowania lub/i wygrodzenia rejonu robot:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 Strona nr 27
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Zatgcznik nr 2

Nowy Dwdér Mazowiecki, dn. ...evvrvevsneccsreieve e

Protokét promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci
PRN, na ktoérym realizowane sg drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Wadniu___ . 20 r.ogodz.___: LT DOPL dokonat oceny w rejonie robot:
wykonywanych przez:

na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Po dokonanej ocenie:

1. DOPL wydaje promese przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN po spetfnieniu

ponizszych warunkow:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 Strona nr 28
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Zatgcznik nr 3

Nowy Dwar Mazowiecki, dn. ...

Protokot przyjecia czesci PRN
na ktérym wykonywane byty drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Widnitr__ . 20 roogodzi, 1 LT WYKODAWER swvsmimssmmimmssmm s i ri s
przekazuje, a DOPL przyjmuje do uzytkowania operacyjnego czes¢ PRN na terenie Lotniska
Warszawa/Modlin, na ktérym wykonywane byty drobne prac budowlane i konserwacyjne.

Prace prowadzone DY W FEJONIE oicuiu e ciussansisnsssnsassississsns ssaiasesios sasassssidenssssniaes sos sssssssis sesmsansass

| POIEEAIY MBS s R e T e s s

Wykonawca potwierdza, ze stan techniczny infrastruktury, na ktdrej prowadzit prace pozwala na
przywrdcenie jej do eksploatacji.
DOPL potwierdza, ze wykonane prace nie wplywajg na bezpieczeristwo wykonywania operacji

lotniczych oraz spetnione zostaty warunki promesy.

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujaca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 Strona nr 29







