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2. OSWIADCZENIE AUTOROW OPRACOWANIA

My, nizej podpisani autorzy projektu wykonawczego oswiadczamy, ze sporzadzony
PROJEKT WYKONAWCZY dla zadania ,POSZERZENIE PLYTY POSTOJOWE] PPS1 W
KIERUNKU TERMINALA NA TERENIE MAZOWIECKIEGO PORTU LOTNICZEGO
WARSZAWA/MODLIN” zostat sporzadzony zgodnie z umowg, obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej oraz wzajemnie skoordynowany technicznie

i jest kompletny z punktu widzenia celu ktéremu ma stuzy¢.

Funkcja Imie i nazwisko Nr uprawnien Podpis Data

Projektant -

.2 . mgr inz.
czesc lotniskowo- . . MAZ/0005/PO0OD/07 04.2025r.

Damian Tomaszewski

drogowa
Projektant mgr inz
czes$¢ lotniskowo- Fukasz Eadog MAZ/0203/PBD/17 04.2025 .
drogowa
Projektant mar in7
Czesc¢ Robert Kasak LUB/0054/POOE/13 04.2025.
elektroenergetyczna
Projektant mgr inzZ. 109/02/DUW 04.2025 r
czes¢ sanitarna Matgorzata Magiera ' '
Projektant mgr inz
czes¢ Eukasz Jachimowski WAM/0097/PWOK/11 04.2025 .
konstr.-budowlana
Sprawdzajacy merinz. 136/02/DUW 04.2025 .
czes¢ sanitarna Maciej Magiera




CZESC OPISOWA

1.

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

CZESC OGOLNA
Przedmiot i podstawa formalno-prawna

Podstawg opracowania jest Umowa nr PLM/K/67/2024 z dnia 27 marca 2024 r.
(Nr arch. w BSiPL: PL-1140/180) zawarta pomiedzy Spoétka Mazowiecki Port
Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z o.0., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy
Dwoér Mazowiecki - Zleceniodawcg i Biurem Studiéw i Projektéw Lotniskowych
POLCONSULT Sp. z o.0. A. Jerozolimskie 53, 00-697 Warszawa - Wykonawcg na
,OPRACOWANIE PROJEKTU WIELOBRANZOWEGO W DWOCH ZAKRESACH, DLA
ROZBUDOWY I POSZERZENIA PLYTY POSTOJOWE] PPS1 NA TERENIE
MAZOWIECKIEGO PORTU LOTNICZEGO WARSZAWA/MODLIN".

Cel opracowania

Celem opracowania jest poszerzenie istniejacej ptyty postojowej PPS1 w kierunku
terminala w celu umozliwienia ustawienia statkow powietrznych kodu C
prostopadle do terminala i uzyskania w ten sposéb dodatkowych miejsc
postojowych wraz budowa chodnikéw roéwnolegtych do drogi technicznej na
dtugosci ptyty PPS1 na terenie Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin.

Zakres opracowania

Projekt wykonawczy zostatl sporzadzony dla obszaru znajdujacego sie w granicach
ogrodzenia lotniska Warszawa/Modlin i obejmuje swoim zakresem:

— poszerzenie istniejgcej ptyty PPS-1 w kierunku potudniowym w celu
prostopadtego ustawienia statkéw powietrznych kodu C wzgledem osi DK-A,

— zaprojektowanie stanowiska postojowego dla statkow powietrznych kodu E
przy ptycie odlodzeniowej (obecnie stanowiska 9, 10),

— przebudowa drdég technicznych taczacych terminal z ptyta postojowa,

- przebudowa chodnikéw dla pasazeréw (zmiana lokalizacji) w zwigzku z
poszerzeniem ptyty postojowej,

- budowa systemu odwodnienia nowej nawierzchni drogi technicznej wraz z
podiaczeniem do istniejgcego systemu odwodnienia lotniska,

— budowy przytaczy kanalizacyjnych od wpustow zlokalizowanych przy
potudniowej krawedzi drogi technicznej do istniejagcych studni
kanalizacyjnych,

— budowa kanalizacji kablowej dla systemu GPU,

— budowa przytaczy elektroenergetycznych do znakéw pionowych tozsamosci

stanowisk postojowych,
- przebudowa rozdzielnic przymasztowych w celu zasilenia znakéw
tozsamosci,

— projekt fundamentéw dla masztéw 4,5m,
— przebudowa sieci kolidujacych z nowymi nawierzchniami lotniskowymi,
— projekt oznakowania ptyty postojowej oraz drég technicznych.

Materialy wyjsciowe

Materiaty wyjSciowe do opracowania projektu wykonawczego oznakowania
stanowig:

1.4.1. Mapa zasadnicza obszaru lotniska w skali 1:1000 przekazana przez Zamawiajacego.



1.4.2.

1.4.3.

1.5.
1.5.1.

1.5.2.

1.5.3.

1.5.4.

1.6.
1.6.1.

Inwentaryzacja oznakowania pionowego i poziomego przekazana przez
Zamawiajacego.
Dokumentacja podwykonawcza ,Remont odwodnienia drogi startowej” w ramach
zadania inwestycyjnego - rozbudowa lotniska Warszawa/Modlin przekazana przez
Zamawiajacego

Podstawowe przepisy dotyczace projektowania

Ustawa z dnia 3 lipca 2002 - Prawo Lotnicze (tekst jednolity Dz. U. z dnia
28.11.2013 poz. 1393) wraz z p6zniejszymi zmianami.

Specyfikacje certyfikacyjne (CS) oraz Materiaty Zawierajagce Wytyczne (GM) do
Projektowania Lotnisk CS-ADR-DSN wydanie szdste z dnia 25 lutego 2022, wydane
przez Europejska Agencje Bezpieczenstwa Lotniczego.

Certyfikacja lotnisk zgodnie z wymaganiami unijnymi - Urzad Lotnictwa Cywilnego,
Departament Lotnisk, 13 lutego 2015 r.

Apron Markings and Signs Handbook - Airports Council International.

Zalozenia wyjSciowe
Lotnisko kodu 4C

- droga startowa (DS) diugosci 2500 m, szerokoSci 45 m, z poboczami
szeroko$ci 7,5 m z obu stron,

- droga kotowania DK-A1, szerokos$ci 25 m wraz z poboczami o separacji 26,0
m jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-A2, szerokos$ci 25 m wraz z poboczami o separacji 26,0
m jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-A3, szerokos$ci 25 m wraz z poboczami o separacji 26,0
m jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-B, szerokosci 38 m wraz z poboczami o separacji 26,0 m
jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-C, szeroko$ci 38 m wraz z poboczami o separacji 26,0 m
jak dla samolotu kodu C,

- droga kotowania DK-D, szerokosci 16 m wraz z poboczami o separacji 20,0 m
jak dla samolotu kodu A i B,

- droga kotowania DK-E, szerokos$ci 25 m wraz z poboczami o separacji 26,0 m
jak dla samolotu kodu C,

- ptyta postojowa PPS1 - jedenascie stanowisk postojowych do obstugi 10
statkéw powietrznych kodu C oraz jednego kodu E,

- ptyta odlodzeniowa (strona wschodnia ptyty PPS1) - dwa stanowiska
odlodzeniowe dla statkéw powietrznych kodu C,

STAN ISTNIEJACY

Warunki terenowo-prawne

Projektowana inwestycja jest zlokalizowana w granicach administracyjnych
wojewoddztwa mazowieckiego, w powiecie Nowodworskim, w Gminie Nowy Dwor
Mazowiecki.

Tereny projektowanej inwestycji s3 wtasnoscig Spotki: Mazowiecki Port Lotniczy
Warszawa-Modlin Sp. z o.0., ul. Gen. Wiktora Thommee 1a, 05-102 Nowy Dwor
Mazowiecki.



2.2.

2.3.

2.4.

Obecnie istniejgca droga startowa, drogi kotowania, ptyty postojowe, drogi
techniczne oraz drogi patrolowe sg na biezaco uzytkowane przez uczestnikéw ruchu
lotniczego i stuzby utrzymania lotniska.

Teren, ktory objety jest projektem nie jest wpisany do rejestru zabytkdéw oraz nie
podlega ochronie na podstawie miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego.

Teren na ktérym zlokalizowany jest obiekt budowlany nie jest pod wptywem
eksploatacji gérniczej oraz nie lezy w granicach terenu gérniczego.

Istniejacy uklad drogowy - nawierzchnie lotniskowe i drogowe

Istniejacy uktad obejmuje w swoim zakresie droge startowg, drogi kotowania, ptyty
postojowe przeznaczone dla ruchu statkow powietrznych oraz drogi techniczne,
patrolowe i pozarowe przeznaczone dla ruchu pojazdéw samochodowych takich jak,
pojazdy stuzby utrzymania lotniska, wozy bojowe strazy pozarnej, itp.

Na terenie objetym opracowaniem s3 zlokalizowane ptyta postojowa samolotéw z
betonu cementowego, droga techniczna wzdtuz plyty o nawierzchni tgczonej (beton
cementowy i beton asfaltowy). Plyta postojowa wraz z droga techniczng jest
potaczona z drogg przy terminalu dwiema drogami technicznymi. Wzdtuz drogi
technicznej zlokalizowany jest chodnik dla pasazer6w z betonowej kostki brukowe;j.
Jest on potaczony z terminalem sze$cioma chodnikami z betonowej kostki brukowe;j.
Na zachéd od ptyty postojowej zlokalizowane sg nawierzchnie betonowe dawnej
infrastruktury lotniskowej (droga kotowania wraz ze stojankami dla samolotow).
Pelnig one role drég technicznych dla pojazdéw obstugi lotniska.

Infrastruktura towarzyszaca

Wzdtuz poéinocnej krawedzi drogi kotowania DK-A2 przebiega kanalizacja
deszczowa odwadniajgca nawierzchnie sztuczne oraz kanalizacja energetyczna dla
Swiatel nawigacyjnych oraz znakéw pionowych. Wzdtuz potudniowej krawedzi
drogi kolowania DK-A2Z przebiega kanalizacja energetyczna dla $wiatet
nawigacyjnych.

Wzdtuz potudniowej granicy ptyty postoju samolotow PPS-1 przebiega kanalizacja
deszczowa odwadniajgca m.in. niniejszg ptyte oraz dach terminala pasazerskiego.

Oprocz kanalizacja sanitarnej, pomiedzy drogg techniczng przed terminalem, a ptyta
postoju samolotow zlokalizowane s3g sieci energetyczne Sredniego i niskiego
napiecia oraz sieci teletechniczne.

Istniejace oznakowanie poziome

W obszarze objetym opracowaniem wystepuje istniejagce oznakowanie oraz drogi
kotowania oraz ptyty postojowej i sktada sie z nastepujacych elementéw:

* Oznakowanie linii Srodkowej drogi kotowania DK-A2,

= (Oznakowanie krawedzi drogi kotowania DK-A2,

= (Oznakowanie linii wjazdu na stanowisko postojowe,

* Oznakowanie miejsca zatrzymania kot goleni nosowej samolotu,

= (Oznakowanie poprzeczki zatrzymania samolotu,



2.5.

2.6.

= Oznakowanie tozsamosci stanowiska postojowego,
= Oznakowanie strefy specjalnej ,strefa zakazu parkowania”,
» Oznakowanie linii bezpieczenstwa na ptycie postojowe;j.
Dodatkowo wystepuje oznakowanie drég samochodowych: linie krawedziowe, linia
osiowa, linie zatrzymania, przejscia dla pieszych oraz oznakowanie poziome B-33
i D-6.
Zielen istniejaca
W granicach opracowania wystepuje jedynie trawa.

Warunki gruntowo-wodne

Obszar badan zlokalizowany jest w zachodnio - po6inocnej czeSci m. Nowy Dwor
Mazowiecki.

Wedtug fizycznogeograficznej regionalizacji Polski teren badan potozony jest w
obrebie Wysoczyzny Ptonskiej (318.61). Pod wzgledem morfologicznym, stanowi
ona rOwnine morenowg, urozmaicong tancuchem wzgo6rz morenowych i kemowych.

Powierzchnia terenu pod wzgledem hipsometrycznym jest zréZznicowana.

Rzedne niwelacyjne wahajg sie w granicach od 100,50 m n p. m. w péinocno
zachodniej czesci badanego terenu do ok. 106,30 m n p. m. w cze$ci centralnej.
Deniwelacje pomiedzy kolejnymi otworami nie przekraczajg jednak 0,8 m.

Podtoze gruntowe terenu badan do gtebokosci 3,0 -7,0 m p.p.t, charakteryzuja
proste warunki gruntowo-wodne.

Wszystkie nawiercone grunty naleza do trzech serii litologicznych
charakteryzujacych sie korzystnymi parametrami geotechnicznymi.

W trakcie wykonywania prac wiertniczych, w obrebie terenu badan, do
maksymalnej gtebokosci 7,0 m, stwierdzono wystepowanie wéd podziemnych w
otworach nr 1, 2 oraz 3. Wody te majg charakter swobodny i nawiercono je na
gtebokosci 5,95 - 6,5 m p.p.t.

Do obliczen nowej konstrukcji drogi technicznej przyjeto grupe nosnosci G1.

3. STAN PROJEKTOWANY

3.1.

3.2.

Zalozenia dla ptyty postojowej PPS-1
=  Plyta postojowa - litera kodu Ci E (alternatywnie dla stanowiska 181 19),
= Samoloty: Airbus A321-neo; Boeing 737-8 MAX.
Zatozenia dla drogi technicznej
= szerokos$¢ 7,0 m (dwa pasy po 3,5m)
= nos$nos$c¢ 115 kN/o$
= kategoria ruchu KR4
* nawierzchnia z betonu cementowego i kostki betonowej
= obramowanie opornikiem betonowym
= wyokraglenie tukami o promieniach R=6m i R=12m.
» spadek podtuzny 0,15+0,96%
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spadek poprzeczny zmienny od 0,0% do 2,5%

3.3. Zalozenia dla drogi z bagazowni

szeroko$¢ 6,0 m (dwa pasy po 3,0m)

nos$nos¢ 115 kN/o$

kategoria ruchu KR4

nawierzchnia z kostki betonowej
obramowanie opornikiem betonowym
wyokraglenie tukami o promieniach R=6m.
spadek podtuzny 0,3+0,6%

spadek poprzeczny zmienny od 0,1% do 2,0%

3.4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowane zagospodarowanie terenu ma na celu zwiekszenie funkcjonalnos$ci
Mazowieckiego Portu Lotniczego Warszawa/Modlin oraz poprawe bezpieczenistwa
operacji lotniczych oraz jego dalsza rozbudowa.

Projektowane zagospodarowanie terenu dotyczy:

poszerzenie istniejgcej pityty PPS-1 w kierunku potudniowym w celu
prostopadtego ustawienia statkéw powietrznych kodu C wzgledem osi DK-A,

zaprojektowanie stanowiska postojowego dla statkéw powietrznych kodu E
przy ptycie odlodzeniowej (obecnie stanowiska 9, 10),

przebudowa drég technicznych tagczacych terminal z ptyta postojows,

przebudowa chodnikéw dla pasazeréow (zmiana lokalizacji) w zwigzku z
poszerzeniem ptyty postojowej,

budowa systemu odwodnienia nowej nawierzchni drogi technicznej wraz z
podiaczeniem do istniejgcego systemu odwodnienia lotniska,

budowy przytaczy kanalizacyjnych od wpustéw zlokalizowanych przy
potudniowej krawedzi drogi technicznej do istniejagcych  studni
kanalizacyjnych,

budowa kanalizacji kablowej dla systemu GPU,

budowa przytaczy elektroenergetycznych do znakéw pionowych tozsamosci
stanowisk postojowych,

przebudowa rozdzielnic przymasztowych w celu zasilenia znakéw tozsamosci
miejsc postojowych na ptycie postojowej PPS1,

przebudowa sieci kolidujgcych z nowymi nawierzchniami lotniskowymi,

projekt oznakowania ptyty postojowej oraz drég technicznych.

3.4.1. Poszerzenie istniejagcej pltyty PPS-1 w Kierunku potudniowym wraz z
przebudow3g chodnikéw dla pasazerow

Poszerzenie istniejgcej ptyty PPS-1 w kierunku potudniowym jest konieczne w celu
prostopadtego ustawienia statkdw powietrznych kodu C wzgledem osi DK-A.

Wobec powyzszego nalezy poszerzy¢ droge techniczng/serwisowaq, ktora jest
elementem istniejgcej ptyty postojowej o ok. 9,0 m. Istniejgca nawierzchnia z betonu
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3.5.

3.5.1.

3.5.2.

asfaltowego pozostaje bez zmian. Przewiduje sie jedynie wymiane warstwy
Scieralnej na catej dtugosci.

Poszerzenie plyty umozliwi prostopadte ustawienie statkow powietrznych
wzgledem osi DK-A2 przez co zwiekszy sie ilo$¢ stanowisk postojowych z 10 do 13.

W zwiagzku z poszerzeniem plyty postojowej konieczna jest budowa chodnikow
réwnolegtych w nowej lokalizacji oraz korekta chodnikéw i drég technicznych
biegnacych od strony terminala.

Z uwagi na lokalizacje drogi serwisowej na ptycie postojowej pomiedzy
stanowiskami 10 i 11 korekcie ulega przebieg drogi do bagazowni na odcinku od
plyty do drogi serwisowej przy terminalu.

Dodatkowo nalezy wykona¢ chodniki dla pracownika obstugi naziemnej, ktory
bedzie wprowadzat samoloty kodu C i kodu E na stanowisko postojowe.

Zakres nawierzchni jest pokazany na Rys. 1 ,Plan zagospodarowania terenu”.
Konstrukcja nawierzchni

W ramach poszerzenia plyty postojowej PPS-1 w kierunku terminala nalezy
wykona¢ nawierzchnie z betonowej kostki brukowej oraz z betonu cementowego.

Nawierzchnia drogi technicznej z betonu cementowego

W celu wykonania nawierzchni z betonu cementowego przewiduje sie:
- zdjecie warstwy roslinnej,
— rozbiérke chodnikow,
— roboty ziemne w gruncie mineralnym,
— ulozenie warstwy gruntu rodzimego stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C5/6 o grubosci 45 cm, z zageszczeniem do uzyskania modutu E2 > 120 MPa,
— ulozenie warstwy podbudowy z betonu C16/20 grubosci 23 cm,
— ulozenie warstwy poslizgowej ze sprysku emulsji asfaltowej z posypaniem
grysem,
— ulozenie nawierzchni z betonu cementowego C 35/45 o minimalnej
wytrzymatosci 40 MPa, grubosci 27 cm
Wytrzymatos$c¢ projektowanej nawierzchni PCN 53 R/B/W/T.

Nawierzchnia drég z betonowej kostki brukowej

W celu wykonania nawierzchni drég z betonowej kostki brukowej przewiduje sie:

- zdjecie warstwy roslinnej,

— rozbiérke chodnikow,

— roboty ziemne w gruncie mineralnym,

— ulozenie warstwy gruntu rodzimego stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C3/4 z zageszczeniem do uzyskania modutu E2 = 100 MPa grubosci 24 cm,

— ulozenie goérnej warstwy podbudowy z betonu C16/20 z dylatacjami (w
podbudowie wykona¢ szczeliny skurczowe o wymiarach zgodnych z
podziatem ptyt) grubos$ci 25 cm,

— ulozenie podsypki cementowo-piaskowa (1:4) grubosci 3 cm,

— ulozenie warstwy $cieralnej z betonowej kostki brukowej kl. ,50” grubosci 10
cm.

Konstrukcja nawierzchni wg katalogu typowych konstrukcji nawierzchni podatnych
i potsztywnych dla KR-4.
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3.5.3. Nawierzchnia chodnikéw z betonowej kostki brukowej

W celu wykonania nawierzchni chodnikéw z betonowej kostki brukowej przewiduje
sie:
— zdjecie warstwy roslinnej,
- rozbiérke chodnikow,
— roboty ziemne w gruncie mineralnym,
— ulozenie warstwy gruntu rodzimego stabilizowanego spoiwem hydraulicznym
C1,5/2 z zageszczeniem do uzyskania modutu E2 = 50 MPa grubosci h=24 cm,
- utozenie podsypki cementowo-piaskowej (1:4) grubosci 3 cm,
— ulozenie warstwy Scieralnej z betonowej kostki brukowej kl. ,50” grubosci
8 cm.

3.5.4. Potlaczenia nawierzchni

3.6.

Potgczenia nawierzchni drog lotniskowych i samochodowych dotycza:
— polaczenia nowej nawierzchni z betonu cementowego z istniejgcymi
nawierzchniami z betonu cementowego,
— potaczenia nowej nawierzchni z betonowej kostki brukowej z istniejgcymi
nawierzchniami z betonu cementowego,
— potaczenia nowej nawierzchni betonowej kostki brukowej z istniejacymi
nawierzchniami bitumicznymi.

Na potaczeniu pomiedzy nowymi nawierzchniami z betonu cementowego
z istniejgcymi nawierzchniami z betonu cementowego nalezy zastosowac szczeliny
rozszerzania peine swobodne.

Na potaczeniu nowej nawierzchni z betonu cementowego na styku z istniejaca
nawierzchnig asfaltowg drogi technicznej oraz z nawierzchnig projektowanej drogi
technicznej z betonowej kostki brukowej nalezy wykona¢ naciecia w warstwie z
betonu cementowego oraz warstwach z betonu asfaltowego o gtebokosci 8 cm i
szerokosci 10 cm, stuzace jako gniazdo dla dylatacji bitumicznej. Sg to szczeliny
dylatacyjne rozszerzania peine swobodne.

Na potaczeniu nowej nawierzchni drogi technicznej z betonowej kostki brukowej z
istniejaca nawierzchnig asfaltowa drogi technicznej nalezy zastosowal tasme
bitumiczng dylatacyjng 50x5mm.

Szczegoty potaczen sg przedstawione na rysunku nr D-3 , Przekroje i szczegoty
konstrukcyjne”.

Szczeliny dylatacyjne w nawierzchni z betonu cementowego

Szczeliny dylatacyjne powinny by¢ wykonane i odebrane zgodnie z normg
NO-17-A204 z 2015 r. ,Nawierzchnie lotniskowe. Nawierzchnie z betonu
cementowego. Wymagania i metody badan”.

Rozmieszczenie szczelin w nawierzchni nalezy wyznaczy¢ zgodnie z dokumentacja
techniczng a nastepnie trwale zaznaczy¢ linie ciecia. Ciecie szczelin powinno by¢
wykonane przed osiggnieciem przez beton wytrzymato$ci 10 MPa, tj. w zaleznoSci
od temperatury powietrza w ciggu 8h do 12h od utozenia nawierzchni. Szczeliny
nalezy ciag¢ wzdtuz odcinkéw prostych, prostopadle do krawedzi i goérnej
powierzchni, przy czym wykonywana szczelina powinna by¢ przedtuzeniem
szczeliny sgsiedniego pasma nawierzchni. Wyjatkiem sg szczeliny w rejonie statych
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3.6.1.

3.6.2.

elementéw konstrukcyjnych wbudowanych w nawierzchnie ptyty takich jak studnie
kanalizacji deszczowej, studnie kanalizacji elektrycznej, masztéw oswietleniowych.
Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje przedstawiono w czesci
rysunkowej niniejszego opracowania.
Szeroko$¢ szczelin dylatacyjnych jest dobrana tak, aby maksymalne
przemieszczenia elementéw konstrukcji nawierzchni uwzgledniajace
przemieszczenia termiczne i technologiczne miescity sie w dopuszczalnym przez
producenta zakresie.
e Szczeliny rozszerzenia powinny mie¢ szeroko$¢ 20 mm
e Szczeliny skurczowe pozorne powinny mie¢ szeroko$¢ 10 mm
Glebokos$¢ wypetnienia masa zalewow3 jest uzalezniona od szerokosci szczeliny i
Wynosi:
e dla szczelin do 18mm gtebokos¢ wypethienia jest zalecana,
jako (1 + 1,5) x szerokos$¢ szczeliny
e dla szczelin ponad 18mm gleboko$¢ wypetnienia jest zalecana,
jako (0,8 + 1) x szeroko$¢ szczeliny
Wypethienie dylatacji masg zalewowg =zaleca sie wykona¢ z obniZeniem
w odniesieniu do poziomu nawierzchni, dopuszcza sie wykonanie na réwno
Z poziomem nawierzchni.

Szczeliny rozszerzania

W przedmiotowej nawierzchni z betonu cementowego wystepuja nastepujace
szczeliny rozszerzania:

Szczelina rozszerzania podtuzna i dyblowana o szeroko$ci 20 mm - gtebokos¢
wypetnienia masg 16 mm, kord @25, glebokos$¢ szczeliny odpowiada grubosci
warstwy nawierzchni, gtebokos$¢ gniazda uszczelnienia wynosi ok. 4,5 cm, szczelina
posiada nienasigkliwg wktadke $cisliwa (np. styropian).

Szczelina rozszerzania podtuzna i poprzeczna swobodna o szeroko$ci 20 mm (przy
nawierzchni z betonowej kostki brukowej) - gteboko$¢ wypetnienia masg 16 mm,
kord @25, gtebokos$¢ szczeliny odpowiada grubosci warstwy nawierzchni, gtebokos¢
gniazda uszczelnienia wynosi ok. 4,5 cm, szczelina posiada nienasigkliwg wktadke
Scisliwa (np. styropian).

Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje jest przedstawiona na
rysunku D-1 ,Plan sytuacyjno-wysokos$ciowy”.

Szczeliny skurczowe

W przedmiotowej nawierzchni z betonu cementowego wystepuja nastepujace
szczeliny skurczowe:

Szczeliny skurczowe pozorne poprzeczne i podiuzne dyblowane wystepuja
maksymalnie co 5 m (co 1 plyte). Szczeliny skurczowe pozorne sg nacinane po
wykonaniu nawierzchni i nie posiadajg wktadki.

Szczeliny pozorne dyblowane o szerokosci 10 mm - gteboko$¢ wypetnienia masg
10 mm, kord @13, gtebokos$¢ ciecia wynosi ok. 8 cm.

W celu wymuszenia prawidtowego zarysowania plyty z betonu cementowego
C35/45 nalezy wykona¢ w warstwie podbudowy, czyli w betonie C16/20, naciecie
o gtebokosci od 1/3 do 1/6 grubosci warstwy (przyjeto 7,0 cm), szerokosci 4 mm
doktadnie w tym miejscu gdzie ma by¢ nacieta ptyta.

Szczegotowa lokalizacja szczelin dylatacyjnych i ich rodzaje jest przedstawiona na
rysunku D-1 ,Plan sytuacyjno-wysoko$ciowy”.



3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

Dyble

Wspéipraca ptyt betonowych jest zapewniona poprzez zastosowanie dybli
w szczelinach rozszerzania i skurczowych.

Zastosowano dyble powlekane ze stali gladkiej A-1 (St3S) o Srednicy @25 mm
i dtugosci L = 0,60 m. Dyble powinny by¢ utozone réwnolegle do powierzchni ptyty
jezdni, rownolegle do siebie oraz réwnomiernie roztozone wzdtuz planowane;j linii
szczeliny co 25,0 cm z doktadnos$cig do +25 mm.

Dyble nalezy uktada¢ w potowie grubosci ptyty z doktadnos$ciag +20 mm na koszach
przed utozeniem mieszanki betonowe;j.

Wytrzymatos¢ dybli powinna wynosi¢ co najmniej 250 MPa. Dyble powinny by¢
proste, bez jakichkolwiek nieréwnoSci. Przed uzyciem, co najmniej potowa dybla
powinna zosta¢ pokryta cienka warstwg asfaltu lub cienka foliag z tworzywa
sztucznego w celu zapobiegania przywierania do betonu.

Szczegoty potaczen dyblowanych sg przedstawione na rysunku D-3 ,Przekroje i
szczeg6ty konstrukcyjne”.

Masa uszczelniajgca stosowana na goraco

Do uszczelniania szczelin podtuznych i poprzecznych, technologicznych nalezy
stosowa¢ drogowe masy zalewowe na bazie asfaltow modyfikowanych polimerami
np. RoadSaver 515 lub réwnowazng. Masa zalewowa przed aplikacjg jest
wygrzewana w kotle z podwoéjnym ptaszczem, z mieszadtem i uktadem kontroli
temperatury tak, aby uzyskac¢ postac cieczy, ktéra charakteryzuje sie bardzo dobra
zdolno$cig do wypetniania szczelin. Zalewa powinna by¢ wygrzana w temperaturze
160°C-205°C, zgodnie z zaleceniami producenta.

Masa zalewowa powinna posiadac¢ znak bezpieczenstwa CE lub aprobate techniczng
wydang przez uprawniong jednostke oraz Orzeczenie ITWL o przydatnosci do
stosowania na nawierzchniach lotniskowych.

Masa zalewowa powinna odpowiada¢ wymaganiom normy okreslonym w PN-EN
14188-1 lub aprobacie techniczne;j.

Poszczegbélne partie zalewy powinny by¢ sktadowane w zadaszonych
pomieszczeniach w fabrycznym opakowaniu i zabezpieczone przed wptywem
warunkow atmosferycznych oraz zanieczyszczeniem. Zaleca sie chroni¢ opakowania
przed bezposSrednim promieniowaniem stonecznym i przemarzaniem. Sposdb
przechowywania i okres skladowania powinien by¢ zgodny z zaleceniami
producenta.

Gruntownik

Gruntownik, zwiekszajacy przyczepnos$¢ masy uszczelniajgcej do $cianek szczeliny,
nalezy stosowac w przypadkach zalecanych przez producenta masy.

Gruntownik powinien odpowiada¢ wymaganiom normy okreslonym w PN-EN
14188-4 lub aprobacie techniczne;j.

Gruntownik nalezy sktadowaé¢ w fabrycznie zamknietych pojemnikach, w sposéb
zabezpieczajagcy go przed zanieczyszczeniem, z zachowaniem przepisow
przeciwpozarowych. Sposob przechowywania i okres sktadowania powinien by¢
zgodny z zaleceniami producenta.

Sznur uszczelniajacy (kord)

Sznur uszczelniajagcy nalezy stosowa¢ w przypadkach przewidzianych
w dokumentacji projektowej lub na wniosek Wykonawcy.

15



3.6.7.

3.7.

Sznur uszczelniajacy powinien by¢ wyprodukowany ze spienionego materiatu
syntetycznego (na bazie kauczuku, polietylenu, poliuretanu itp.) lub z innego
materiatu speiniajgcego wymagania okreslone dla sznura i mie¢ ksztalt walcowy.
Srednica zewnetrzna sznura powinna by¢ stata.

Srednica sznura powinna by¢é wieksza okoto 25% od szerokosci szczeliny; zaleca sie,
aby pochodzit on z jednego Zrddita dla calego wykonywanego zadania. Przy
stosowaniu zalew drogowych na gorgco moga by¢ stosowane sznury wykonane
z materiatu odpornego na temperatury do 210°C, warto$¢ temperatury nalezy
zweryfikowac z kartg produktu masy zalewowe;.

Sznur musi by¢ odporny na dziatanie gruntownika, przy powstaniu watpliwosci
mozna przeprowadza¢ badania odpornosci sznura na krotkotrwate dziatanie
gruntownika, ktore to badania powinny da¢ wynik pozytywny.

Sznur uszczelniajacy nalezy sktadowa¢ w warunkach zabezpieczajacych przed
wymieszaniem poszczeg6lnych rodzajéw i gatunkéw oraz przed zanieczyszczeniem
i zawilgoceniem.

Pielegnacja nawierzchni betonowej w trakcie realizacji oraz hydrofobizacja

Po ulozeniu warstwy mieszanki betonowej (wykonanie pasma plytowego)
i odparowaniu z jej powierzchni cze$ci wody, Swiezy beton nalezy zabezpieczy¢
przed dalszymi ubytkami wilgoci, poprzez pokrycie nawierzchni pielegnacyjnym
preparatem powtokowym. Niezaleznie od wykonania zabezpieczenia powlokowego,
powierzchnia betonu powinna by¢ utrzymana w stanie wilgotnym przez co najmniej
14 dni. Swiezo utozona mieszanke betonowa nalezy zabezpieczy¢ przed
ewentualnymi opadami deszczu.

Zasady eksploatacji lotniskowych nawierzchni betonowych wymagaja pokrycia ich
preparatami do hydrofobizacji betonu. Zabieg ten powinno sie wykona¢ nie
wcze$niej niz po 28 dniach dojrzewania i twardnienia betonu i dopiero po uptywie
terminu, w ktorym zastosowana wczeSniej powtoka utraci swoje witasnosci
pielegnacyjne.

Zaleca sie aby nawierzchnie betonowa w wieku do jednego roku (od daty ich
wybudowania) zabezpieczy¢ preparatem do hydrofobizacji ograniczajgcym
nasigkliwo$¢ betonu do 1,0%. Lotniskowe nawierzchnie betonowe w wieku powyzej
jednego roku (od daty ich wybudowania) powinny by¢ zabezpieczone preparatami
do hydrofobizacji ograniczajgcym nasigkliwo$¢ betonu ponizej 3,0%.

Sprawdzenie skutecznos$ci zabezpieczenia hydrofobowego nalezy wykona¢ poprzez
oznaczenie nasigkliwosci probek =zabezpieczonych powierzchniowo zgodnie
znormg NO-17-A204:2015.

Srodki powtokowe do pielegnacji $wiezego betonu i preparaty do zabezpieczenia
hydrofobowego powinny mie¢ aktualne Aprobaty Techniczne lub Orzeczenia
wydane przez [TWL.

Odwodnienie nawierzchni

Odwodnienie  projektowanych nawierzchni bedzie zapewnione poprzez
odpowiednie uksztattowanie wysokoSciowe za pomoca spadkéw podiuznych
i poprzecznych, a dalej poprzez wpusty deszczowe kl. D400 wiaczone za pomoca
przykanalikow do istniejgcej kanalizacji deszczowej lotniska.

Zaprojektowano wigczenie przykanalikéw o $rednicach dn200-250 z do istniejacych
komor na kanalizacji deszczowej DN500-800. W Scianie komory nalezy nawiercic
otwory, w ktorych nalezy osadzi¢ przejscia szczelne dla wybranego materiatu rury.
Otwory nalezy wykona¢ prostopadle do $ciany komory a wtasciwy kat przykanalika
uzyskac przez montaz kolana kanalizacyjnego przy $cianie studni.



3.7.1.

3.7.2.

Doktadng lokalizacje otworu w $cianie komory nalezy dostosowa¢ na budowie tak,
aby odlegtos¢ pomiedzy istniejagcym przykanalikiem, a planowanym otworem
wynosita co najmniej 0.2 m w Swietle.

W przypadku kolizji otworéw wykona¢ wiaczenie pod skorygowanym katem. Nowy
kat wilaczenia powinien uwzglednia¢ dopuszczalne katy odchylen katowych dla
wybranego systemu rur Kkanalizacyjnych. W przypadku przekroczenia
dopuszczalnych odchylen katowych stosowac ksztattki katowe (kolana, tuki
kanalizacyjne).

Nalezy zachowa¢ spadek przykanalikéw nie mniejszy niz 2%. Nalezy unikac
przewiertu w odlegto$ci mniejszej niz 0.5 m od naroznika komory.

Istniejgce komory kanalizacyjne nie wymagajg wykonania regulacji wysoko$ciowe;j.
Materiaty

Przykanaliki

Rury kanalizacyjne Srednic DN200-250, PCV-U/PP(lite) lub GRP kl. wytrzymatosci
SN8.

Dtugosci catkowite przykanalikéw (w osiach studni):
DN200 L=67m
DN250 L=5m

Studzienki wpustowe

Studzienki betonowe z betonu kl. C40/50, prefabrykowane S$rednicy 500 mm z
osadnikiem min. 0.7m, z rusztem Zeliwnym uchylnym, z blokada, wspartym na
kregu odcigzajagcym. Kratka wpustu 2cm ponizej poziomu nawierzchni drogi.

Klasa wpustu D400 zgodnie z PN-EN 124.
[los¢ wpustow: 14 kpl.

Roboty montazowe

3.7.2.1. Wymagania ogdlne

Roboty montazowe nalezy wykonywac zgodnie z:

— wytycznymi producenta zastosowanych materiatéw budowlanych

— wytycznymi uzytkownika sieci

— norma PN-EN 805 - Zaopatrzenie w wode - Wymagania dotyczgce systemow
zewnetrznych i ich czesci sktadowych

— PN-EN 752:2017-06 Zewnetrzne systemy odwadniajgce i kanalizacyjne -
Zarzadzanie systemem kanalizacyjnym

— przewody projektowanej kanalizacji wykonywa¢ zgodnie z ,Warunkami
technicznymi wykonania i odbioru sieci kanalizacyjnych” (wyd. COBRTI
Instal, zeszyt 9) oraz szczeg6towymi instrukcjami producenta rur,

— przewody wodociggowe wykonywac¢ zgodnie z ,Warunkami technicznymi
wykonania i odbioru sieci wodociggowych” (wyd. COBRTI Instal, zeszyt 3)
oraz szczegOtowymi instrukcjami producenta rur,

— uzyte materiaty budowlane oraz urzadzenia musza posiada¢ wymagane
Deklaracje Wtasciwosci Uzytkowych i Swiadectwa,



— Po zakonczeniu montazu, wykonaniu préb, przed zasypaniem ziemig,
wykonane przewody podziemne wraz z armaturg i obiektami zglosi¢ do
pomiaru geodezyjnego.

Wyroby budowlane stosowane do budowy wodociggdéw i przytgczy musza speiniac
wymagania:

— rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 305/2011 z dnia 9
marca 2011 r. ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych;

— rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 17 listopada
2016 r. w sprawie sposobu deklarowania wtasciwosci uzytkowych wyrobow
budowlanych oraz sposobu znakowania ich znakiem budowlanym.

Na zgodno$¢ produkowanych rur, ksztattek, prefabrykatow, armatury z
wymaganiami aktualnie obowigzujacych norm powinna by¢ potwierdzona
certyfikatami zgodnosSci zgodnie ze sposobem deklarowania zgodno$ci wyrobow
budowlanych. Kazda partie materialéw uznang za zgodng z obowigzujacymi
normami producent i dostawca powinien potwierdzi¢ deklaracjg zgodnosci.

Uwaga:

Przed przystgpieniem do prac ziemnych nalezy wykona¢ przekopy kontrolne celem
zlokalizowania niezinwentaryzowanych sieci uzbrojenia terenu. Wszelkie
zlokalizowane i niezinwentaryzowane sieci uzbrojenia terenu uznad, jako czynne.
Zabezpieczy( je pod nadzorem wtasciwych stuzb zarzadzajacych sieciami.

Rury muszg spetnia¢ wymogi norm:

— PN-EN 1401-1 ,Systemy przewodéw rurowych z tworzyw sztucznych do
podziemnego  bezciSnieniowego  odwadniania i  kanalizacji = --
Nieplastyfikowany polichlorek winylu) (PVC-U) -- Cze$¢ 1: Specyfikacje rur,
ksztattek i systemu”

— PN-EN 1852-1 "Systemy przewodoéw rurowych z tworzyw sztucznych do
podziemnego bezciSnieniowego odwadniania i kanalizacji -- Polipropylen
(PP) -- Czes¢ 1: Specyfikacje rur, ksztattek i systemu”

— PN-EN ISO 23856:2021-12 - Systemy przewoddw rurowych z tworzyw
sztucznych do ciSnieniowego i bezciSnieniowego przesytania wody,
odwadniania i kanalizacji -- Systemy z termoutwardzalnych tworzyw
sztucznych wzmocnionych wiéknem szklanym (GRP), na bazie nienasyconej
zywicy poliestrowej (UP)

Wymagania dotyczace studni kanalizacyjnych:

— PN-EN 1917 ,Studzienki wtazowe i niewtazowe z betonu niezbrojonego, z
betonu zbrojonego wtéknem stalowym i zelbetowe”

— PN-EN 13598-2 Systemy przewodéw rurowych z tworzyw sztucznych do
podziemnej bezciSnieniowej kanalizacji deszczowej i sanitarnej --
Nieplastyfikowany poli(chlorek winylu) (PVC-U), polipropylen (PP) i
polietylen (PE) -- Cze$¢ 2: Specyfikacje studzienek wtazowych i
inspekcyjnych

— PN-EN124-1:2015-07 Zwienczenia wpustow Sciekowych 1 studzienek
wtazowych do nawierzchni dla ruchu pieszego i kotowego -- Cze$¢ 1:
Definicje, klasyfikacja, ogolne zasady projektowania, wtasciwosci uzytkowe i
metody badan

— Pozostate wymagania dostosowa¢ do wymogéw uzytkownika sieci.



3.7.2.2. Ukladanie rur w wykopie otwartym

Roboty ziemne powinny by¢ wykonane zgodnie z:

— Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 06.02.2003r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonania robét budowlanych
(DZ.U.Nr 47 /2003r. poz.401)

— Wytyczne ITB ,Warunki techniczne wykonania i odbioru robét budowlanych
- cz. A zeszyt 1 Roboty ziemne”

Rurocigg nalezy uktada¢ w odwodnionym wykopie na wyréwnanej, zageszczonej
podsypce piaskowej o grubosci min. 0.20m, wedlug instrukcji montazowej
dostarczonej przez producenta rur. Dno wykopu wyprofilowa¢ do uzyskania
zatozonego spadku. Rury nalezy zasypywaé, po wykonaniu préby szczelnosci,
warstwa obsypki piaskowej. Grubos$¢ warstwy obsypki powinna wynosi¢ min. 0.3m
ponad gorng powierzchnie rury.

Materiat na podsypke i zasypke: piasek $redni, piasek gruby, pospotka lub zwir o
uziarnieniu do 31.5mm. Materiat na podsypke nie moze by¢ zmrozony, nie moze
zawiera¢ ostrych kamieni lub innego tamanego materiatu, mogacego uszkodzi¢
izolacje rurociggu. Uzyty material na podsypke powinien odpowiada¢ wymaganiom
norm PN-B-10736:1999, PN-EN 13242, PN-EN 933-1 do 9.

Materiat do zasypu wykopu (wysoko$¢ ponad zasypke rurociggu): spetniajacy
warunki projektu branzy drogowej. Nie dopuszcza sie zasypywania wykopu
gruntem spoistym.

Wskaznik zageszczenia podsypki, obsypki i zasypu wykopu min. 0.95. Szczegélng
uwage nalezy zwro6ci¢ na zageszczenie obsypki bocznej do uzyskania wskazZnika
zageszczenia min. 0.95.

Zatozono zasypanie wykopow do poziomu spodu konstrukcji drogi gruntem
zageszczanym Z zageszczeniem wg wymagan projektu drogowego. Na odcinkach
poza drogg przewody mozna zasypywac gruntem rodzimym.

Nalezy szczegdlng uwage zwrdci¢ na wycigganie szalunkéw wykopu stopniowo w
miare zageszczania w celu unikniecia rozluznienia gruntu w wykopie.

Nalezy zachowal szczeg6lng ostrozno$¢ w przypadku zblizen do istniejgcego
uzbrojenia podziemnego oraz przy wykonywaniu prac w poblizu istniejgcej
zabudowy. Sposdb prowadzenia robdt w wykopie otwartym dostosowa¢ do
projektu organizacji ruchu.

UWAGA:

Po rurociggach utozonych w jezdni przed wykonaniem konstrukcji drogi nie nalezy
jezdzi¢ ciezkim sprzetem.



Tabela 3.7-1. Zestawienie wpustow deszczowych
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RAZEM: 30
Wpl | 5812660.86 |7 476 101.55 500 K248 | 105.26 | 103.80 | 103.73 | 205 | 1.46 | 2.34 | 3.00 | ptaski
Wp2 | 5812668.16 | 7 476 130.70 500 K247 | 105.27 [ 103.79 | 103.63 | 205 | 1.48 | 5.40 | 3.00 | ptaski
Wp3 | 581267347 | 7476 167.33 500 K246 | 105.45 | 103.97 | 103.85 | 205 | 1.48 | 4.06 | 3.00 | ptaski
Wp4 | 581267842 |7 476 199.46 500 K245 | 105.56 | 104.08 | 103.92 | 205 | 1.48 | 5.31 | 3.00 | ptaski
Wp5 | 5812690.33 | 7476 279.28 500 K242 | 105.67 [ 104.19 | 104.03 | 205 | 1.48 | 5.40 | 3.00 | ptaski
Wp6 | 5812 695.79 | 7 476 315.87 500 K241 | 105.54 | 104.06 | 103.93 | 205 | 1.48 | 4.20 | 3.00 | ptaski
Wp7 | 581270156 | 7 476 354.54 500 K239 | 105.42 | 103.94 | 103.82 | 205 | 1.48 | 3.75 | 3.00 | paski
Wp8 | 5812 708.32 | 7 476 399.79 500 K238 | 105.27 | 103.80 | 103.67 | 205 | 1.47 | 4.36 | 3.00 | paski
Wp9 | 5812714.14 | 7 476 438.83 500 K437 | 105.15 | 103.67 | 103.52 | 205 | 1.48 | 5.13 | 3.00 | ptaski
Wp10 |5812720.51 |7 476 481.56 500 K236 | 105.10 [ 103.75 | 103.63 | 250 | 1.35 | 3.85 | 3.00 | ptaski
Wpl1l |5812720.02 |7 476 478.30 500 Wp10 | 105.03 | 103.85 | 103.75 | 205 [ 1.18 | 3.30 | 3.00 | plaski
Wp12 |5812727.07 | 7476 525.21 500 K235 | 105.24 [ 103.93 | 103.82 | 205 | 1.31|3.79 | 3.00 | ptaski
Wp13 |5812733.74 | 7 476 569.88 500 K234 | 105.47 | 104.06 | 103.93 | 205 | 1.41 | 4.37 | 3.00 | paski
Wp14 |5812739.35 | 7 476 607.87 500 K233 | 105.70 | 104.22 | 104.11 | 205 | 1.48 | 3.83 | 3.00 | ptaski
3.7.3. 0dbior i proby rurociagow
Odbiér kanatéw wykonac¢ zgodnie z normg PN-EN 1610:2002.
Przed zasypaniem rurocigg podlega odbiorowi technicznemu uzytkownika oraz
odbiorowi geodezyjnemu
3.7.4. Regulacja wysokosciowa i likwidacje
Istniejace komory kanalizacyjne nie wymagajg wykonania regulacji.
Na planie sytuacyjnym pokazano niezbedny zakres wykonania likwidacji
istniejacego zamulonego kanatu. Likwidacje nalezy wykona¢ poprzez usuniecie
kolizyjnego przewodu (kolizje z konstrukcja nawierzchni oraz studniami
wpustowymi) i zasypanie wykopu wraz z zageszczeniem zgodnym z wymaganiami
czeSci drogowe;j.
3.7.5. Warunki BHP

Roboty nalezy wykonywa¢ za pomoca wykwalifikowanego personelu i pod
nadzorem o0so0b posiadajacych odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia. Prace nalezy
prowadzi¢ z zachowaniem odpowiednich przepiséw i instrukcji bezpieczenistwa
pracy przy wykonywaniu robét budowlanych oraz remontowych w sieciach
kanalizacyjnych, wodociggowych.

Nalezy przestrzegac przepisoOw rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robét budowlanych, (Dz. U.
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Nr 47, poz. 401 z dnia 06.02.2003r.) oraz Dz.U. 2010 nr 2 poz. 6, Dz. U. 2001 nr 118,
poz. 1263, Dz.U. 2003 nr 169 poz. 1650.

Wykopy liniowe w okresie niskich stanéw wéd wykonywane beda powyzej poziomu
wod gruntowych. Wykopy obiektowe (pod studnie) moga wymaga¢ odwodnienia
przez pompowanie bezposrednio z wykopu umocnionego lub przez zastosowanie
iglofiltrow.

Nie wolno dopusci¢ do zalewania wykopdéw woda deszczowa, szczegdlnie w
przypadku wystepowania glin, itéw i pytéw gliniastych.

Szczegblng uwage nalezy zwrdci¢ na zagrozenia wystepujace przy robotach
ziemnych i montazowych:

— Wykonywanie gtebokich wykopoéw stwarzajace zagrozenie przysypania
ziemig i upadek z wysokoSci

— Montaz i demontaz betonowych elementéw prefabrykowanych, obiektow
budowlanych

— Zagrozenia przy transporcie wewnetrznym ciezkich materiatéw
prefabrykowanych z miejsca sktadowania do miejsca montazu,

— Zagrozenia przy pracach w obszarze zabudowy, przy jednoczesnym braku
mozliwosci wyeliminowania obecnosci os6b trzecich tj. mieszkancow.
Stwarza to konieczno$¢ witasciwego przygotowania placu budowy m in.
przez: wygrodzenie terenu prac, ustawienie tablic ostrzegawczych o
gltebokich wykopach oraz o$wietlonych barierek zabezpieczajacych wykop,

— Roboty wykonywane przy uzyciu dzwigdw,

— Montaz, demontaz i konserwacja rusztowan i szalunkéw,

— Zagrozenia przy prowadzeniu prac sprzetem mechanicznym z wysiegnikami
w poblizu linii napowietrznych energetycznych i oSwietlenia ulicznego

— Roboty budowlane prowadzone w poblizu linii wysokiego napiecia lub
czynnych linii komunikacyjnych, ruchu drogowego,

— Zagrozenia przy prowadzeniu prac w poblizu istniejagcych gazociggéw
wysokiego ci$nienia (ryzyko wybuchu, pozaru, oparzenia)

— Roboty wykonywane przy uzyciu urzadzen elektrycznych (ryzyko
porazenia),

— Roboty wykonywane z uzyciem urzadzen wytwarzajacych wysokie
temperatury, np. spawarek, zgrzewarek, rozktadarek mas bitumicznych
(ryzyko oparzenia)

— Roboty z uzyciem substancji toksycznych i zragcych - roboty izolacyjne,
bitumiczne, malarskie, dezynfekcja rurociggéw (ryzyko zatrucia i oparzen
chemicznych).

— Roboty zwigzane z wykonywaniem prob wytrzymatos$ci gazociaggdw oraz
pracami przetgczeniowymi.

Przy pracach w pasie drogowym nalezy uwzgledni¢ wymagania projektu organizacji
ruchu na czas prowadzenia robot.

Przy robotach zwigzanych z przebudowa gazociggéw moze by¢ zatrudniony tylko
pracownik, ktory:

— Posiada kwalifikacje przewidziane odrebnymi przepisami dla danego
stanowiska.
— Uzyskat orzeczenie lekarskie o dopuszczeniu do okreslonej pracy.



3.7.6.

3.8.

3.8.1.

Nie wolno zatrudnia¢ pracownika na danym stanowisku pracy w przypadku braku
stosownych $wiadectw kwalifikacyjnych wymaganych odrebnymi przepisami,
przeciwwskazan lekarskich oraz bez wstepnego przeszkolenia w zakresie
bezpieczenstwa i higieny pracy. Wykonywanie funkcji operatoréw maszyn i
urzadzen o napedzie silnikowym wymaga posiadania uprawnien wydanych przez
wtasciwg komisje kwalifikacyjna.

Przed przystapieniem do prac szczeg6lnie niebezpiecznych nalezy przeszkoli¢
pracownikéw w miejscu wykonywania robot z szczegélnym uwzglednieniem:

— sposobu poprawnego ich wykonywania,

— informacji zawartych w instrukcjach stosowania materiatéw szkodliwych

— wykorzystania zabezpieczen ochrony osobistej pracownika,

— procedury postepowania w przypadku mozliwych wypadkéw i sytuacji
zagrozenia zdrowia (rodzaj i umiejscowienie $rodkéw ratowniczych -
apteczki, neutralizator6w materiatow agresywnych, p-poz), telefony
alarmowe, drogi ewakuacyjne,

— wskazanie pracownikom czynnikéw mogacych stanowié zagrozenie.
Pracownicy wykonujacy prace w strefie kontrolowanej lub ochronnej gazociaggow
powinni zosta¢ przeszkoleni w zakresie wystepujacych zagrozen oraz potwierdzi¢
podpisem otrzymane przeszkolenie.

Uwagi koncowe

W przypadku wystapienia okoliczno$ci wymagajacych zmian w projekcie, a w
szczegoblnosci:

— wynikajacych z innych niz zaktadane warunkéw geotechnicznych,
— trudno$ci z odwodnieniem wykopow,
— wystgpienia nie oznaczonych na mapie kolizji z innymi sieciami lub innej
lokalizacji naniesionych sieci urzadzen i armatury,
— trudnosci z wlasciwym doborem oszalowania wykopow
nalezy zawiadomi¢ nadzoér autorski.

Wszystkie projektowane rzedne terenu obowigzuja na podstawie projektéw branzy
drogowe;j.

Przylacza elektroenergetyczne do znakéw pionowych

Przewiduje sie wykonanie nowego oSwietlenia nawigacyjnego - pods$wietlajacych
znakéw tozsamosci stanowisk postojowych, zlokalizowanych na masztach
kratowych. W zakres opracowania wchodzi rowniez wykonanie kanalizacji wtornej,
pod nowymi nawierzchniami oraz kanalizacji pierwotnej, przygotowanej do
wykonania os$wietlenia. O$wietlenie nawigacyjne wykonane zostanie za pomoca
energooszczednych opraw ze Zrédtami Swiatlta typu LED. Zasilanie oSwietlenia
nawigacyjnego, wykonane zostanie z istniejagcych rozdzielnic o$wietlenia ptyty
postojowej. Zainstalowane o$wietlenie pobiera¢ bedzie moc ok. 0,4kW. W zwigzku z
tym, ze oSwietlenie zasilane bedzie z wewnetrznej sieci Inwestora, nie ma
konieczno$ci dokonywania uzgodnien z zaktadem energetycznym przedmiotowego
zakresu, w tym nie ma koniecznoSci wystepowania o warunki przylgczeniowe.

Przebudowa rozdzielnic przymasztowych

W celu zasilenia znakéw tozsamoS$ci nalezy przebudowac rozdzielnice
przymasztowe, zasilajagce oSwietlenie projektorowe i przeszkodowe na masztach od
M1 do M6. W rozdzielnicach zabudowa aparature modutowa w postaci
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3.8.3.

wytacznikéw nadmiarowo pradowych oraz stycznikéw sterujgcych pod$wietleniem
znakéw stanowisk postojowych. Aparature zabudowac na szynie din oraz witgczy¢
do istniejacego systemu =zasilania. Uwaga w czeSci rozdzielnic, wykonanie
przedmiotowej rozbudowy bedzie mozliwe dopiero po wymianie os$wietlenia
projektorowego oraz po usunieciu dtawikéw, z uwagi na ograniczone miejsce.

Zastosowac aparature modutowg, przystosowang do warunkow atmosferycznych
panujacych w strefie klimatycznej, w ktdrej znajduje sie lotnisko.

W zaleznosci od ilo$ci znakéw, przeznaczonych do zasilenia, w rozdzielnicach
nalezy zabudowac po dwa lub trzy komplety aparatury zasilajgco-sterujacej.

Sterowanie odbywac sie bedzie, podobnie jak o$wietlenia projektorowego, ze stacji
transformatorowej oraz z pomieszczenia dyzurnego. Powyzsze nalezy odwzorowac
w tablicy sterowniczej o$wietleniem projektorowym w stacji oraz w pomieszczeniu
dyzurnego.

Trasy kablowe

Z rozdzielnic przymasztowych, poprzez diawiki nalezy wyprowadzi¢ dwa lub 3
kable typu YKYzo 3x2,5mm2, oraz wprowadzi¢ do podswietlanych znakéw
tozsamosci. Kable prowadzi¢ w ziemi w rurach ochronnych typu DV-K 50mm koloru
niebieskiego na gtebokosci 70cm. Kable przysypa¢ 10cm warstwa piasku, zagesci¢ a
nastepnie 20 cm warstwa gruntu rodzimego. Grunt zageszcza¢ warstwami co 20cm.
Kable uktada¢ zgodnie z normg N-SEP-004 Elektryczne i sygnalizacyjne linie
kablowe. Projektowanie i budowa. Dopuszcza sie uktadanie w jednej rurze dwdéch
lub trzech kabli.

Dno wykopu przed utozeniem rur w terenie musi by¢ wolne od kamieni, elementéw
metalowych, gruzu i innych zanieczyszczen. Na tak przygotowane dno wykopu
nalezy nanies¢ 10 cm warstwe piasku - wykonac tzw. podsypke piaskowa.

Rurocigg kablowy musi zabezpiecza¢ zaciggniete do niego przewody przed
uszkodzeniami mechanicznymi na catej dtugosci ciggu. W gruncie, w potowie
glebokosci wykopu powinna zosta¢ utozona tasma ostrzegawcza z napisem w
wymaganym dla danej instalacji kolorze o szerokos$ci min. 20 cm. Rury w gruncie
powinny by¢ prowadzone tagodnymi tukami.

UtoZenie w gruncie rurociggu powinno by¢ odpowiednie co do gtebokosci
wynikajgcej z lokalnych warunkéw terenowych. Odlegto$¢ od innych urzadzen
infrastruktury technicznej powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,8 m.

Znaki tozsamosci

Nalezy zamontowa¢ nowe znaki tozsamosci w wykonaniu LED. Zastosowa¢ znaki
np. wybrane z katalogu firmy ADB Safegate. Znaki powinny posiada¢ wymiary:

- wysoko$¢ min. 600 mm

- szeroko$¢ - wynikowo

Jako znak referencyjny przyjeto znak wskazany na rys. E-2.
Znak zamontowac na szczycie masztu.

Zastosowac maszt kratownicowy, zgodny z branza drogowa.
Uwaga, znaki powinny spetnia¢ wymagania ICAO.

Zasilanie znakdéw wykonac z rozdzielnic przymasztowych.



3.8.4. Uziemienie

3.8.5.

Uziemieniu podlegaja wszystkie elementy przewodzgce prad, m.in. maszty,
rozdzielnice metalowe, odgromniki itp. oraz punkty ,PE” sieci.

Pomiedzy masztami na PPS-1, w wykopie nalezy utozy¢ ptaskownik Fe Zn 30x4 mm
i podtaczy¢ do niego maszty. Na koncach wykonac uziom pionowy z preta Fe Zn 16 o
dt. 2 m.

Fundament znakow

W ramach niniejszej dokumentacji, projektuje sie fundamenty pod maszty stalowe
znakdéw tozsamosci, prefabrykowanych o wysokosci 4,5 m.

Nalezy wykona¢ podbudowe z betonu C12/15 grubosci 20,0 cm. Fundamenty maja
by¢ wykonane z betonu C35/45, zbrojenie ze stali A-0, A-I. Wymiary
projektowanych fundamentéw na rzucie kwadratu wynosza 1,4 x 1,4 m. Wysoko$¢
fundamentu 80,0 cm.

Zaprojektowane fundamenty nalezy wykona¢ na réwni z poziomem ptyty lotniska.
Gérng powierzchnie fundamentu, po wykonaniu podlewki wykonac ze spadkiem 2%
od stopy masztu.

Na podbudowie z betonu C12/15 wykona¢ izolacje z 2 warstw papy
termozgrzewalnej lub z folii budowlanej grubos$ci min. 0,2mm. Izolacje pionowa
wykona¢ z izolacji smarowanych na zimno w dwéch warstwach. Po zamocowaniu
na podbudowie nalezy izolacje poziomga wywing¢ i polaczy¢ z izolacja pionowa.
Podczas uktadania zbrojenia nalezy zachowac¢ otuliny pretéw zbrojenia gtéwnego -
6cm.

Przed wykonaniem rob6t ziemnych i fundamentowych nalezy zapoznac¢ sie z Opinig
geotechniczng. Nalezy rowniez pamieta¢ o prawidtowym przygotowaniu podioza
gruntowego pod posadowienie fundamentéw. Grunt organiczny lub rozkopany w
goérnej czesci fundamentéw nalezy wymieni¢ na piasek $redni na przestrzeni
wyburzonej ptyty a w przypadku posadowienia fundamentu w gruncie 1m wokot
fundamentu zageszczajgc go warstwami 20 cm do poziomu Is=0.95.

Wykopy pod fundamenty nalezy wykonywa¢ w taki spos6b aby nie naruszy¢
naturalnej struktury gruntu ponizej spodu fundamentu. W tym celu ostatnig
warstwe gruntu - ok. 30cm - nalezy zdja¢ recznie. Nalezy ochroni¢ podtoze
gruntowe przed przemarzaniem. Cze$¢ fundamentu wyniesiong powyzej poziomu
gruntu nalezy obsypa¢ woko6t zageszczajagc go warstwami 20 cm do poziomu
[s=0.95.

Whnetrze fundamentu, po uprzednim za zbrojeniu, wtoZeniu i ustabilizowaniu
elementu kotwigcego stup oraz utozeniu przepustéw kablowych - wedtug projektu
branzy instalacyjnej - nalezy wypelni¢ mieszanka betonowa o konsystencji
twardoplastycznej z dodatkiem Srodkéw uszczelniajacych. W czasie betonowania
pobra¢ komplet préobek do badania wytrzymatosci betonu na $ciskanie w ilosci
zgodnej z PN-EN 206: 2014. Nie obcigzac¢ konstrukcji przed uzyskaniem przez beton
wytrzymato$ci projektowanej tj. minimum 28 dni od czasu =zakonczenia
betonowania. Dopuszcza sie zastosowanie przerwy technologicznej miedzy
wykonaniem ptyty dolnej, a wykonaniem cokotu. Wymaga sie jednak przed
wznowieniem prac betoniarskich odpowiedniego przygotowania powierzchni
sczepnej tj. oczyszczenia z okruchdéw i pozostato$ci po betonowaniu, usuniecia
szkliwa cementowego oraz zwilZzenie wodg. W pozostatych przypadkach przerw
technologicznych sie nie przewiduje.
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3.9.

3.9.1.

Podstawowe wskazniki energetyczne

W zwigzku z rozbudowg rozdzielnic przymasztowych, zasilajagcych o$wietlenie na
masztach nr 1-7 ptyty postojowej PPS-1 nastepuje nieznaczny wzrost mocy w
kazdej z nich. Przy zastosowaniu znakéw referencyjnych w kazdej rozdzielnic
masztu M1 i M7 nastapi wzrost mocy o 66W a w przypadku kazdej z rozdzielnic
masztow M2, M3, M4, M5 o 44. Laczny wzrost mocy w obwodzie zasilajgcym
oSwietlenie masztéw ptyty postojowej PPS-1 zros$nie o ok. 352 W. W zwigzku z tym,
ze jest to nieznaczny utamek procenta mocy w stosunku do mocy catego obwodu
zasilajgcego, stwierdza sie, ze wlaczenie znakoéw pionowych do rozdzielnicy
przymasztowych jak réwniez w caty obwdd zasilajacy urzadzenia masztowe nie
wptlynie negatywnie na prace linii a dopuszczalne parametry sieci nie zostang
przekroczone, natomiast instalacja bedzie nadawata sie do eksploataciji.

Kanalizacja energetyczna dla systemu zasilania naziemnego (GPU)

W zwigzku z planowanym wdrozeniem systemu zasilania naziemnego (GPU)
projektuje sie kanalizacje energetyczng wzdtuz potudniowej krawedzi ptyty
postojowej z odejSciami do kazdego ze stanowisk postojowych.

Studnie kablowe

W ramach niniejszego zadania nalezy rozbudowac istniejaca kanalizacje kablowa od
dodatkowe studnie kablowe. Nalezy zastosowa¢ studnie kablowe typu ciezkiego o
wymiarach 1,4x1,4 x1,2 m o klasie pokrywy i ramy F900. Zastosowa¢ pokrywe np.
HH9S091091L (E] Group). Na rzucie studnie zostaty przedstawione jako
projektowane i oznaczone SK1/1 do SK1/14. Studnie nalezy sprefabrykowac.
Szczegot prefabrykacyjny studni nalezy wykonac jako rysunek warsztatowy na
podstawie szczeg6tu studni kablowej. Za zgoda Inwestora, mozna zastosowac
pokrywe bez podno$nika hydraulicznego.

Wysoko$¢ montazu ramy studni powinna by¢ dostosowana do niwelety terenu
wokdl wybudowanej studni lub do rzednej kostki chodnikowej, w ktérym studnia
zostanie zamontowana. Teren po prowadzonych pracach zawsze powinien byc¢
doprowadzony do stanu sprzed przystgpienia do prac. W przypadku réznicy
wysokoSci terenu, pomiedzy poziomem gruntu a poziomem studni, nalezy
wyrownac ziemig i zage$cic teren wokét zainstalowanej ramy.

Pokrywa studni powinna wystawa¢ maks. 5 cm ponad poziom terenu w przypadku
nawierzchni trawiastej. W przypadku nawierzchni betonowej, montaz studni
zgodny z rzednag ptyty kostki brukowe;.

Wszystkie instalowane studnie kablowe musza by¢ zabezpieczone przed dostepem
0osOb nieupowaznionych z wykorzystaniem pokryw. Wszystkie projektowane
studnie musza posiada¢ wietrzniki. W momencie zgloszenia gotowosci do odbioru
prac elementy zeliwne lub stalowe (koitnierz ramy i obramowanie pokrywy)
wszystkich studni budowanych/rozbudowywanych w ramach zadania nalezy
pomalowac¢ farbg antykorozyjng (np. asfaltowg). Osadnik studni nalezy uzupenic o
ZWIr.

Niedopuszczalne jest wykonywanie dodatkowego podwyzszenia pod ptyte gérng
oraz wykonywanie sku¢ betonu korpusu studni w celu obnizenia wysokosci studni.
Poszczegblne elementy zelbetowe montowaé z zastosowaniem na ptaszczyznach
potaczen szybkowigzacych zapraw o duzej wytrzymatosci i odpornosci na dziatanie
wod opadowych. [los¢ zaprawy dobierac¢ tak, by po montazu nastgpito wycisniecie
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jej nadmiaru na zewnatrz i do wewnatrz studni. Przed zasypaniem wykopu nalezy
wszystkie potaczenia dodatkowo zaizolowac tak jak ptaszczyzny prefabrykatow.

W przypadku koniecznos$ci wykonania otworéw wejsSciowych w innych miejscach,
niz wykonane fabrycznie, nalezy wykonac je za pomocg wiertnicy z zastosowaniem
koncoéwki o $rednicy nieznacznie przekraczajacej Srednice wprowadzanej rury.
Niedopuszczalne jest wykonywanie otworéw metodg kucia. Przestrzen pomiedzy
rurg i Sciang studni wypeini¢ zaprawga stosowang do montazu studni.

W przypadku wprowadzenia do studni kablowej rury pierwotnej przestrzen studnia
- rura pierwotna wypeini¢ zaprawa stosowang do montazu studni.

Do montazu wyposazenia studni w tym pokryw zabezpieczajacych stosowac sruby
nierdzewne.

Zasypywanie wykopu wykonywa¢ warstwami z zageszczaniem do takiego stopnia
zageszczenia by mozna byto odtworzy¢ nawierzchnie terenu.

Studnie zamontowac na gruncie no$nym.
Orurowanie kanalizacji kablowej
Do prowadzenie okablowania zaprojektowano orurowanie, ktére nalezy utozyc:

- w gruncie w postaci kanalizacji kablowej 2,3 lub 4 rurowej - kanalizacja gtéwna
(rys. PZT).

- w gruncie w postaci kanalizacji kablowej 1 rurowej - kanalizacja GPU (rys. PZT).

Dno wykopu przed utoZeniem rur w terenie musi by¢ wolne od kamieni, elementéw
metalowych, gruzu i innych zanieczyszczen. Na tak przygotowane dno wykopu
nalezy nanie$¢ 10 cm warstwe piasku - wykona¢ tzw. podsypke piaskowa. Rury
uktadac¢ na gtebokosci 0,75-0,9m liczac od poziomu terenu (poza DS).

Rurocigg kablowy musi zabezpiecza¢ zaciggniete do niego przewody przed
uszkodzeniami mechanicznymi na catej dtugosci ciggu. W gruncie, w potowie
glebokosci wykopu powinna zosta¢ ulozona ta$ma ostrzegawcza z napisem w
wymaganym dla danej instalacji kolorze o szeroko$ci min. 20 cm. Rury w gruncie
powinny by¢ prowadzone tagodnymi tukami.

UtoZenie w gruncie rurociggu powinno by¢ odpowiednie co do gtebokosci
wynikajgcej z lokalnych warunkéw terenowych. Odlegto$¢ od innych urzadzen
infrastruktury technicznej powinna wynosi¢ nie mniej niz 0,8 m.

W obszarze trawiastym oraz w chodnikach nalezy zastosowac rury:
- R1 - rura typu twardego R1 o $rednicy rury HDPE 160 SN8.

- R2 - rura typu twardego R2 o $rednicy rury HDPE 160 SN12. Rury uktadane w
warstwach konstrukcyjnych PPS.

- R3 - rura typu twardego R3 o Srednicy rury HDPE 110 lub 160 SN12. Rury
uktadane w warstwach konstrukcyjnych PPS od kanalizacji kablowej do GPU.

Zatozono, ze przy prowadzenia kanalizacji kablowej, jedna rura 160mm bedzie
pusta w celu poprowadzenia przysztych instalacji.

Kanalizacje nalezy doprowadzi¢ do studni oznaczonej jako SK1, ktéra bedzie
wprowadzona do nowej stacji transformatorowej (poza zakresem opracowania).



3.10.

Zatozono, ze kanalizacje kablowa zbudowano dla kabli o $rednicy 240 i 150mm2. Do
wyliczen przyjeto, Ze na stanowiskach kablowych zostang zlokalizowane ztgcza
kablowe o mocy 80 oraz 160kW moggce zasila¢ SP pragdem 125 i 250A.

Zatozono ze przy SP nr 18 zostanie zlokalizowane ztgcze kablowe o mocy 160kW.
Przy pozostatych stanowiska, zatozono montaz ztgczy kablowych o mocy 80kW.

W ramach niniejszej inwestycji nalezy wybudowac¢ roéwniez fundamenty do montazu
ztacz kablowych, zgodnie z PZT oraz rysunkiem nr K-3. Do fundamentéw
wprowadzi¢ rury R3.

Oznakowanie poziome

W zwigzku ze zmiang ustawienia samolotow na plycie PPS-1 z uko$nego na
prostopadte, nalezy wykona¢ nowe oznakowanie na drodze kotowania DK-A2,
ptycie postojowej oraz na drogach samochodowych (technicznych). Dodatkowo
nalezy wykona¢ oznakowanie na drodze z bagazowni i drogach krzyzujacy sie z
droga techniczna.

3.10.1. Oznakowanie poziome stanowiska postojowego statku powietrznego

Oznakowanie poziome stanowiska postojowego statku powietrznego powinno by¢
wykonane zgodnie ze Specyfikacjami Technicznymi (CS) - CS ADR-DSN.L.590
wydanymi przez EASA oraz z Podrecznikiem projektowania lotnisk, Cze$S¢ 4
»~Pomoce wzrokowe” (Doc 9157) i powinno zawiera¢ nastepujace elementy:

— Oznakowanie linii wjazdu/wyjazdu stanowiska postojowego dla samolotu
kodu C, linia Srodkowa ciggta szerokosci 15 cm,

— Oznakowanie linii wjazdu/wyjazdu stanowiska postojowego dla samolotu
kodu E, linia Srodkowa ciagta szerokosci 15 cm,

— Oznakowanie linii wjazdu/wyjazdu alternatywnego stanowiska postojowego
dla samolotu kodu C (nr 18R i 18L), linia Srodkowa przerywana szeroko$ci
15 cm,

— Oznakowanie identyfikacji stanowiska postojowego (dla obydwu kierunkéw
ruchu)

— Oznakowanie identyfikacji alternatywnego stanowiska postojowego (dla
obydwu kierunkow ruchu)

— Oznakowanie linii zatrzymania statku powietrznego /poprzeczek odniesienia.

Dodatkowo w celu doktadnego ustawienia przedniej goleni statku powietrznego
przez stuzby operacyjne, wprowadzono oznakowanie miejsca zatrzymania
przedniej goleni samolotu.

Oznakowanie stanowiska postojowego statku powietrznego powinno by¢
szerokos$ci 15 cm koloru zo6ttego, wykonane z materiatu odblaskowego w celu
uzyskania lepszej widoczno$ci. Z uwagi na wykonywanie oznakowania na
nawierzchniach betonowych wymagane jest wykonanie obwiedni koloru czarnego o
szerokosci 10 cm.

3.10.2. Oznakowanie poziome linii bezpieczenstwa na ptytach postojowych

Oznakowanie poziome linii bezpieczenstwa na ptycie postojowej powinno by¢
wykonane zgodnie ze Specyfikacjami Technicznymi (CS) - CS ADR-DSN.L.595
wydanymi przez EASA oraz z Podrecznikiem projektowania lotnisk, Cze$S¢ 4
»~Pomoce wzrokowe” (Doc 9157) i powinno zawiera¢ nastepujace elementy:
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— Oznakowanie linii bezpieczenstwa od drogi kotowania, linia ciggta szerokosci
min. 10 cm,

— Oznakowanie linii bezpieczenstwa wokot stanowiska postojowego, linia ciggta
szerokosci min. 10 cm,

— Oznakowanie linii bezpieczenstwa woko6t alternatywnego stanowiska
postojowego, linia przerywana szeroko$ci min. 10 cm,

Oznakowanie linii bezpieczenstwa na ptycie postojowej powinno by¢ koloru
czerwonego, wykonane z materialu odblaskowego w celu uzyskania lepszej
widoczno$ci.

3.10.3. Oznakowanie strefy zakazu parkowania

Oznakowanie poziome strefy zakazu parkowania powinno by¢ wykonane zgodnie
z Podrecznikiem ,Handbook Apron Markings and Signs” wydanym przez Airports
Council International. i powinno zawierac nastepujace elementy:

- Linia obwodowa, linia ciggta szerokos$ci min. 15 cm,
— Kreskowanie, linia ciggta szeroko$ci min. 15 cm co 1,0 m pod katem 459.

Oznakowanie poziome strefy zakazu parkowania na ptycie postojowej powinno
by¢ koloru czerwonego, wykonane z materiatu odblaskowego w celu uzyskania
lepszej widocznoSci.

Przy wykonywaniu oznakowania poziomego nalezy uwzglednic¢ zalecenia zawarte
w ,Handbook Apron Markings and Signs” wydanym przez Airports Council
International.

Oznakowanie poziome strefy zakazu parkowania zlokalizowane na stanowisku
nr 18 powinno by¢ przerwane na dtugosci linii wjazdu/wyjazdu stanowiska
postojowego nr 18.

Przed przystgpieniem do wykonywania oznakowania nawierzchnia powinna by¢
doktadnie oczyszczona. Nawierzchnia powinna by¢ sucha i wolna od
zanieczyszczen piaszczystych.

Projekt oznakowania poziomego nawierzchni lotniskowych jest przedstawiony na
rysunku D-4 ,Plan oznakowania poziomego i pionowego”.

Detale oznakowania poziomego s3 przedstawione na rysunku D-5 ,Detale
oznakowania”.

3.10.4. Oznakowanie drég samochodowych

Oznakowanie poziome na drogach samochodowych powinno by¢ wykonane
zgodnie z Zatgcznikiem nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach.

Zgodnie z pkt. 4.2.3 linia bezwzglednego zatrzymania P-12 powinna by¢
umieszczona przed linig bezpieczenstwa drogi kotowania. Linia powinna by¢
koloru biatego o szerokoSci 0,5 m. Przy wykonywaniu oznakowania na
nawierzchniach betonowych wymagane jest wykonanie obwiedni koloru czarnego
o szerokosci 10 cm.

Dodatkowo przed linig bezwzglednego zatrzymania P-12 nalezy na nawierzchni
umiesci¢ znak poziomy ,STOP KOLUJACE SAMOLOTY” o wysokosci 2,0m.
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3.12.

Do oznakowania poziomego drég kotowania i ptyt postojowych nalezy zastosowacé
farby akrylowe naktadane na nawierzchnie, drogowg warstwa o grubosci od 0,3 do
0,8 mm przez malowanie lub natryskiwanie. Materiaty te powinny by¢
retrorefleksyjne. Zastosowane farby powinny posiada¢ $wiadectwo Instytutu
Badan Dro6g i Mostéw dopuszczenia do stosowania na nawierzchniach
lotniskowych.

Przed przystgpieniem do wykonywania oznakowania nawierzchnia powinna by¢
doktadnie oczyszczona. Nawierzchnia powinna by¢ sucha i wolna od
zanieczyszczen piaszczystych.

Projekt oznakowania poziomego nawierzchni lotniskowych jest przedstawiony na
rysunku D-4 ,Plan oznakowania poziomego i pionowego”.

Oznakowanie pionowe

W zwigzku z poszerzeniem ptyty postojowej PPS-1, zmiang usytuowania stanowisk
postojowych dla statkow powietrznych oraz wymaganiami EASA, nalezy wykona¢
oznakowanie tozsamosci stanowisk postojowych usytuowanych na ptycie
postojowej PPS-1.

Oznakowanie jest usytuowane na masztach kratowych zlokalizowanych wzdtuz
potudniowej krawedzi drogi technicznej w odlegtosci okoto 2,0m od krawedzie
drogi. Oznakowanie pionowe tworza znaki informacyjne. Znaki od strony ptyty
postojowej zaprojektowano, jako podSwietlone. Znaki od strony terminala
zaprojektowano, jako niepods$wietlone.

Nowe oznakowanie pionowe dotyczy oznakowania identyfikacji stanowiska
postojowego statku powietrznego - 14 szt. znakéw podswietlonych i 14 szt. znakéw
niepods$wietlonych.

Stanowiska postojowe od nr 7 do nr 17 oraz 18R i 18L - dla samolotéw kodu C.
Stanowisko postojowe nr 18 - dla samolotu kodu E.

Wysoko$¢ tablic znakéw pionowych powinna wynosi¢ 600 mm, wysoko$¢ napisow
powinna wynosi¢ 300 mm). Wszystkie znaki pionowe s3 mocowane do masztow
kratowych.

Oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ zgodnie z CS ADR-DSN.N.775 i CS ADR-
DSN.N.795.

Projekt  oznakowania  pionowego jest przedstawiony na  rysunku
D-4 ,Plan oznakowania poziomego i pionowego”.

Szczegbély montazu masztow na fundamentach oraz znakéw pionowych na masztach
sg pokazane na rysunku E-2 i E-3.

Roboty rozbiérkowe

Przewidziano rozbidrke:
— drogi technicznej z nawierzchni asfaltowej,
- drogi dojazdowej od strony terminala z nawierzchni asfaltowej,
— drogi dojazdowej od strony terminala z betonowej kostki brukowe;j,
— chodnikéw zlokalizowanych wzdtuz PPS-1 przy drodze technicznej z
betonowej kostki brukowej,
— chodnikéw zlokalizowanych wzdtuz PPS-1 za pasem zieleni z ptyt betonowych,
— chodnikdéw taczacych terminal z ptyta PPS-1 z betonowej kostki brukowej,



3.13.

3.14.

- chodnikéw taczacych terminal z ptytg PPS-1 z ptyt betonowych,
— innych nawierzchni z betonowej kostki brukowe;j.

Przewidziano réwniez rozbiérke nawierzchni chodnikéw z kostki betonowej oraz
z plyt betonowych taczacych terminal z ptyta PPS-1.

Zakres rozbidérek jest pokazany na rys. W-3 ,Plan rozbiérek i usuniecia ziemi
ro$linnej”.

Przed przystgpieniem do realizacji rozbiérek Wykonawca sporzadzi i zatwierdzi
Projekt gospodarki odpadami.

Roboty ziemne

Roboty ziemne w granicach pola naziemnego ruchu lotniczego nalezy wykona¢
zgodnie z PN-S-02205 (z uwagi na brak normy zharmonizowanej opracowanie
oparto na podstawie Polskiej Normy).

Przed przystapieniem do robo6t ziemnych na polu naziemnego ruchu lotniczego
nalezy zdja¢ okoto 20 cm ziemi ro$linnej i skladowac¢ poza granicami robdt
ziemnych.

W zakres robot ziemnych wchodzi:

— pogtebienie koryta nawierzchni po wyburzeniu istniejacej nawierzchni droég i
chodnikéw pomiedzy PPS-1 a terminalem,

- wykopy pod infrastrukture techniczng -  przykanaliki, sieci
elektroenergetyczne,

- wykopy pod nowe nawierzchnie lotniskowe i drogowe,

— wykonanie nasypow na poboczach nawierzchni drogowych.

Szczegotowa iloS¢ robét ziemnych jest okreslona w przedmiarze robot.

Po wykonaniu projektowanej infrastruktury technicznej oraz nawierzchni
drogowych nalezy wykona¢ roboty wykonczeniowe.

Roboty wykonczeniowe

Roboty wykoniczeniowe bedg polegaty na plantowaniu terenu po robotach ziemnych
w niezbednym zakresie. Po wykonaniu oczyszczenia terenu ze $mieci, kamieni
i resztek budowlanych oraz plantowania (uksztattowania) terenu nalezy rozscieli¢
15 cm ziemi ros$linnej i wykona¢ prace agrotechniczne na catej powierzchni
wykonanych robdt poprzez zadarnienie poboczy poprzez wysiew mieszanki traw
w ilosci 2 kg/ar.

Prace agrotechniczne nalezy wykona¢ na wszystkich obszarach prowadzonych
robét.

W zasypywanych wykopach oraz w nasypach na poboczach darniowych
zageszczenie gruntu powinno wynosic 0,96.

Szczegotowa ilos¢ robdt wykonczeniowych jest okreslona w przedmiarze robot.



3.15. Montaz wygrodzen i bramek dla pasazerow

Po wykonaniu wszystkich prac zwigzanych z wykonaniem drég oraz chodnikow
nalezy wykona¢ montaz wygrodzen o wysokosci 1,1 m dla pieszych wzdtuz
chodnikéw zgodnie z rys. D-1 Plan sytuacyjno-wysokos$ciowy. Sg to wygrodzenia
segmentowe z siatki zgrzewanej, ocynkowane. Dodatkowo nalezy przestawic
istniejgce bramki w nowe lokalizacje zgodnie z rys. D-1 Plan sytuacyjno-
wysoko$ciowy. Montaz powinien by¢ zgodny z wymaganiami producenta.

4. WYTYCZNE REALIZACJI ROBOT

4.1.

4.2,

Wymagania ogdlne

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z wymaganiami Prawa Budowlanego, zgodnie z
niniejszym Projektem Wykonawczym.

Roboty uzbrojenia terenu nalezy wykonac przed rozpoczeciem robo6t drogowych,
tak by po wykonaniu rob6t drogowych nie niszczy¢ struktury podtoza gruntowego.

Roboty beda wykonywane za pomocg sprzetu zmechanizowanego, a w przypadku
zbliZzen do sieci recznie.

Harmonogram robét wykona Wykonawca. Wszystkie roboty ziemne wykonywane w
poblizu zlokalizowanych pod ziemig urzadzen towarzyszacych nalezy wykonywac
ze szczegblng ostroznoscig (wykonac przekopy kontrolne).

W czasie prowadzenia robo6t nalezy przestrzegac:

— przepiséw i norm dotyczacych ochrony srodowiska naturalnego,
— przepiséw ochrony przeciw pozarowej, bhp,
— wszystkie przepisy zwigzane z wykonywanymi robotami.

Wymagania szczegotowe

Warunki techniczne wykonania i odbioru robét zawieraja Polskie Normy i normy
branzowe oraz specyfikacje techniczne robo6t podane przez zleceniodawce.

Wymagania dla materialow przeznaczonych do robot, jakosSci, obmiaru i odbioru
zawierajg Polskie Normy i normy branzowe lub aprobaty techniczne IBDiM. oraz
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124 z p6Zn. zm.).

Instalacje powinny by¢ przedstawione do odbioru koncowego po zakonczeniu
wszystkich rob6t montazowych oraz dokonaniu badan odbiorczych czesSciowych,
z ktérych wszystkie zakonczyly sie wynikiem pozytywnym.

W szczego6lnosci po:

- zakonczeniu wszystkich rob6t montazowych, 1acznie z podigczeniem
wszystkich odbiornikow,
- wykonaniu prébnych zatgczen odbiornikéw i sprawdzeniu poprawnosci ich
funkcjonowania;

31



- dokonaniu badan odbiorczych czeSciowych, z ktérych wszystkie zakonczyty
sie wynikiem pozytywnym.

Przed przystapieniem do odbioru koncowego przez odpowiednie stuzby,
Wykonawca przedstawi kompletnag dokumentacje powykonawczg,
odzwierciedlajacg stan faktyczny zamontowanych instalacji w obiekcie.

W sktad dokumentacji powykonawczej wejda:

- opis techniczny;

- rzut instalacji;

- pomiary ochronne, wraz z rezystancjg izolacji, petla zwarcia;

- o$wiadczenie kierownika robot elektrycznych o prawidtowym zadziataniu
systemow;

- dokumenty zatwierdzenia materiatéw, zaakceptowane prze Zamawiajacego
(w tym deklaracje wtasciwosci uzytkowych, certyfikaty, Swiadectwa
dopuszczenia, itp.);

- protokoty z monitorowania drozno$ci kanalizacji kablowe;j.

W ramach odbioru koicowego nalezy sprawdzi¢ w szczeg6lnosci:

- uzycie wlasciwych materiatow i elementow urzadzen;

- prawidtowos¢ wykonania potaczen;

- prawidtowos$¢ wykonania uchwytéw (podpdr) przewoddéw

- protokoty, zawierajace wyniki badan oraz pomiaréw odbiorczych;

- sprawdzi¢ osiggniecie zaktadanych parametréw zgodnie z dokumentacjg
projektowg oraz normami a takze wytycznymi Zamawiajacego;

- zgodno$¢ wykonanej instalacji z dokumentacjg projektowa, odpowiednimi
normami oraz instrukcjami producentéw materiatéw, przyboréw i urzadzen.

Z odbioru technicznego koncowego nalezy sporzadzi¢ protokét, podpisany przez
przedstawicieli stron.

. Warunki ochrony przeciwpozarowej

Droga  techniczna spetnia  warunki dostepnosci pojazdéw  ochrony
przeciwpozarowej i moze pekic funkcje ewakuacyjna.

. Warunki ochrony konserwatorskiej

Nie wystepuja.

. Ochrona interesu osodb trzecich

Nie wystepuje. Cato$¢ robét jest przewidziana na terenie Portu lotniczego.

. INFORMACJE UZUPELNIAJACE

Roboty drogowe realizowane majg by¢ zgodnie z:
— Niniejszym opracowaniem,
— Warunkami technicznymi produkcji i odbioru,
— Zasadami budowy i sztukg budowlana,
— Warunkami norm i aprobat technicznych.
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Przed przystapieniem do robét ziemnych nalezy wykonaé¢ przekopy Kkontrolne
w miejscach skrzyzowan z sieciami infrastruktury podziemnej pod nadzorem Stuzb
Technicznych i Utrzymaniowych Lotniska.

Sytuacyjnie i wysoko$ciowo nalezy dowigzac sie do zalozonej osnowy geodezyjne;.

Projekt zostal wykonany na kopii mapy do celow projektowych w uktadzie
wspotrzednych ptlaskich prostokatnych 2000 oraz uktadzie wysoko$ciowym
PL-EVRF2007-NH.

Wszystkie materiaty budowlane uzyte do realizacji zamierzenia musza posiadac
Swiadectwa zgodne z artykutem 10 Prawa Budowlanego.

Szczegbély technologiczne dotyczace wykonania robét budowlanych s3 zawarte
w Specyfikacjach Technicznych Wykonania i Odbioru Robét Budowalnych.



9. WYKAZ TABLIC OZNAKOWANIA PIONOWEGO

SPECYFIKACJA ZNAKOW PIONOWYCH (TABLIC)
PODSWIETLANYCH DLA STANOWISK PPS-1

600x830  600x970 600x970 600x1250
7 10 15 18R
8 12 16 18L
9 13 17 I9R
1 14 18 19L
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B. KOPIE UPRAWNIEN
BUDOWLANYCH ORAZ KOPIE
ZASWIADCZEN



| MAZOWIECKA
RN.] OKREGOWA
NCR |z B A
28 INIYNIEROW
. BUDOWNICTWA

W
Ji
U

sygn. akt. MAZ/7131/ 198 /07/D . Warszawa, dnia 30 czerwca 2007 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. 1 i art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. 1
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 a) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2006 r. Nr 156 poz 1118 z p6/m. zm.) oraz § 11 ust. T pkt 1, § 15, § 18 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578), Okrggowa Komisja Kwalifikacyjna Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa stwierdza, Ze:

Pan Damian Tomasz Tomaszewski
magister inzynier
urodzony 15 sierpnia 1973 roku w Warszawie , syn Andrzeja

uzyskal

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0005/POOD/07

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci drogowej

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w catoSci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu post¢gpowania
administracyjnego odstepuje si¢ od uzasadniania decyzji.
Szczegolowy zakres nadanych uprawnief zostal opisany na odwrocie niniejszej decyzji.

: POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe¢ do wykonywania samodziclnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Giéwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ cztonkéw wlasciwej izby samorzadu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji sluzy odwolanic do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskicj Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie za poérednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okrggowej
Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgezenia.

1/ mgr inz Krzysztof Latoszek

2/ mgr inz. Irena Churska
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Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen

w specjalnosci drogowej

I. Na mocy art. 12 ust. T pkt 1 i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w
zakresie objetym wyZej wymieniong specjalnoscia, niniejsze uprawnienia stanowis podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych

H. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do: sporzgdzania projektu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie tej specjalnosci.

II. Na mocy § 18 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006
r. w sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniaja do: projektowania obiektu budowlanego, takiego jak:
1/ droga, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych obiektow
inzynierskich oprdcz przepustow;

Otrzymuja:
1. Pan Damian Tomasz Tomaszewski
ul. Ostrobramska 82 m. 33
04-163 Warszawa
2. Gi6wny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.a/a
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-UM7-86G-YXH *

Pan DAMIAN TOMASZ TOMASZEWSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0814/07

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy
waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-02-03 14:11:08 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 781 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go kwalifikowanym
podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sig z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Pocpis Vm
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* MAZOWIECKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

Mazowiecka Okrggowa Izba Inzynieréw Budownictwa Warszawa, dnia 30 czerwca 2017 r.
Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. MAZ/7131/ 204 /17/D

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow oraz inzynieréow budownictwa (tekst jedn.: Dz.U. z 2016 r. poz. 1725) 1iart. 12 ust. 1 pkt
115, ust. 2,3 i4cpkt 1, art. 13 ust. 114, art. 14 ust. 1 pkt 3 lit. b ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2016 r., poz. 290) oraz § 10 i 13 ust. 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2014 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w
budownictwie (Dz.U. poz. 1278), po ustaleniu, ze zostaly spelnione warunki w zakresie
przygotowania zawodowego oraz po zlozeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym

Pan mgr inz. Lukasz Jan Lado$

ur. dnia 4 pazdziernika 1984 roku w m. Nisko
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0203 /PBD/17
do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
bez ograniczen

UZASADNIENIE:
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od niniejszej decyzji stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okrggowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej dorgczenia.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.

mgr inz. Krzysztof Latoszek

mgr inz Teresa Mosak — Rurka
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Uprawnienia budowlane nadane

Panu mgr inz. Lukaszowi Janowi Lado$
ur. dnia 4 pazdziernika 1984 roku w m. Nisko

numer ewidencyjny MAZ/0203 /PBD/17
do projektowania
w specjalnosci inzynieryjnej drogowej
bez ograniczen

upowazniajg do:
I. w specjalnosci inzynieryjnej drogowej do:

1) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania
nadzoru autorskiego,

2) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych,
w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:
- droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych

obiektéw inzynierskich oprocz przepustow,

- droga dla ruchu i postoju statkéw powietrznych oraz przepust;

I1. w specjalnosci inzynieryjnej drogowej, do sporzadzania projektu zagospodarowania dzialki
lub terenu.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

dr hab. inz. Eugeniusz Koda, prof. nadzw.
mgr inz. Krzysztof Latoszek

mgr inz. Teresa Mosak — Rurka

Otrzymuja:
1. Pan Lukasz Jan Lado$
ul. Poniatowskiego 65 m. 13
37-450 Stalowa Wola
2. Okregowa Rada Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa
3. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4.aa
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-ZJY-28W-5M7 *

Pan tUKASZ tADOS o numerze ewidencyjnym MAZ/BD/0606/17

adres zamieszkania ul. PONIATOWSKIEGO 65 / 13, 37-450 STALOWA WOLA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilne;j.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-30 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78' K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.
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' LUBELSKA
.. OKREGOWA
Ll z B A
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DECYZJA

Na podstawie an._u ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych architektow, inzynierdw

bud @ oz urb ow /Dz. U.z 2001 1. Nr 5 poz. 42,z pd2. zm, /, art, 12 ust. 3, art. 13 ust. I pkt 1, art. 14 ust. 1 pkt § ustawy
z dnia 7 lipea 1994 r, Prawo budowlanc / tekst jednolity Dz, U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 J, § 24 ust. 1 rozporzgdzenia Ministra
Transportu i Budowni z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawse samodzicinych funkcji technicznych w budownictwie / Dz. U.

Nr 83 poz. 578 z pazn. zmJ, po ustaleniu, 2¢ zostaly spetnione warunki w zakresie przygotowania dowego oraz zh
na uprawnienia budowlane z wynikicm pozytywnym

Pan Robert Piotr KASAK

magister inzynier

urodzony dnia 19 maja 1983 r. w Lukowie
otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewidencyjny : LUB/0054/POOE/13

do projektowania bez ograniczeri
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzqdzen
elektrycznych i elektroenergetycznych

UZASADNIENIE

W zwigzku z uwzglednicniem w calodcl 2adania strony, na podstawic art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania administrucyjnego
/ Dz, U, z 20001, Nr 98, poz 1071 z péin. zm. / odstepuje sig od wzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych
wskazano na odwrocie decyzji.

POUCZENIE

Od ninicjszej decyzji sluzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa w Warszawic,
72 podrednictwem  Lubelskicj Okrggowej Izby lm2ynierdw Budownictwn w Lublinic w terminic 14 dni od daty jej dorgczenia

Skiad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej

| Crionek / y Przewodpiczacy
inz Mara Kosler /0 y Wotnj? drinz, w Hygrviski

Otrzymuja:

@‘ Pan Robert Kasak
Gulow S0A,
21412 Adamdw

2. Glawny Inspektor \ 3 X . /~ . ."i
Nadzoru Budowlanego AN / Za zgodnos¢ z oryginatem
3. a \\\__, //

=1

Lublin, dnia 4 czerwca 20131,
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Szczegélowy zakres uprawnien
do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen
elektrycznych i elektroenergetycznych

Pan Robert Piotr KASAK

w/w specjalnoscia , niniejsze uprawnienia stanowig podstawe do:

- projektowania, sprawdzania projektéw budowlanych w specjalnosci objetej niniejszymi
uprawnieniami i sprawowanie nadzoru autorskiego,

- sprawowania Kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych z zastrzezeniem art. 62 ust. 5

ustawy.
bez ograniczen

II. Na mocy § 15 i§ 24 ust. | rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia

28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie / Dz. U.

Nr 83, poz 578 /, niniejsze uprawnienia uprawniaja do: sieci, instalacje i urzadzenia

elektryczne i elektroenergetyczne, w tym kolejowe, trolejbusowe i tramwajowe sieci
trakeyjne wraz z instalacjami i urzadzeniami technicznymi zasilania i sterowania,

w tym kolejowej, trolejbusowej i tramwajowej sieci trakecyjnej oraz elektrycznego
ogrzewania rozjazdow.

f%?lonek
mgr inz. Maria Kosler

Sklad orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej
Przewodnjiczacy

drinz, Bolegtaw Horynski

Za zgodno$¢ z oryginatem

. Namocy art. 12 ust.1 pkt.1 i 5 oraz art. 13 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie objetym
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

LUB-8P3-533-H68 *

Pan Robert Piotr Kasak o numerze ewidencyjnym LUB/IE/0288/10

adres zamieszkania ul. Gutéw 50A, 21-412 Adaméw

jest cztonkiem Lubelskiej Okregowej lIzby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-20 roku przez:

Joanna Gieroba, Przewodniczacy Rady Lubelskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78! K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rwnowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemne;j.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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WOJEWODA DOLNOSLASKI Wroctaw, dnia 9 grudnia 2002 r.

RR.IX.U-1.7131-1399/02

DECYZJA

Na podstawie art. 104 §1i2 Kodeksu postepowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U. 22000 r. Nr 98, poz. 1071, z pozniejszymi zmianami) i art. 12 ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1,
art. 14 ust. 1 pkt4 ustawy z dnia 7lipca1994r. - Prawo budowlane (tekst jednolity:
Dz. U. 22000 r. Nr 106, poz. 1126, z pézniejszymi zmianami) oraz § 9 ust. 1 rozporzadzenia
Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz. U.z 1995r. Nr8, poz. 38, z
pozniejszymi zmianami), w zwiazku z art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. o zmianie
ustawy o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistéw
(Dz. U. Nr 23, poz. 221)

nadaje

Pani Matgorzacie Magiérze
magister inzynier inzynierii $Srodowiska
urodzonej dnia 16 wrzes$nia 1970 we Wroctawiu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 109/02/DUW

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen:
wodociagowych i kanalizacyjnych, cieplnych, wentylacyjnych i gazowych

UZASADNIENIE

Komisja egzaminacyjna powotana przez Wojewode Dolnoslaskiego Zarzadzeniem nr 46
z dnia 17 marca 1999 r. (Dz. Urz. Nr 6, poz. 209, z pézniejszymi zmianami) stwierdzita, ze Pani
Malgorzata  Magiera posiada wymagane prawem wyksztatcenie ipraktyke zawodowg
konieczng do uzyskania uprawnien budowlanych w w/w specjalnosci i uzyskata pozytywny
wynik egzaminu na uprawnienia budowlane. W zwigzku z powyzszym orzekam jak w sentenciji.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Glownego Inspektora Nadzoru Budowlanego

za posrednictwem Wojewody Dolno$lgskieg ie 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Otrzymuija;

1. Pani Malgorzata Magiera
ul. Sw. Barbary 4/3
50-136 Wroctaw

2. Gioéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-LB9-P39-794 *

Pani Matgorzata Magiera o numerze ewidencyjnym DOS/1S/0246/03

adres zamieszkania [N

jest cztonkiem Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wazinego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-01-14 roku przez:

Janusz Szczepaniski, Przewodniczgcy Rady Dolnoslgskiej Okregowej 1zby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78' K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie o$wiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z o$wiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomoca numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na

stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wtasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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WARMINSKO-MAZURSKA
OKREGOWA IZBA INZYNIEROW BUDOWNICTWA

OKREGOWA KOMISJA KWALIFIKACYJNA
10-532 Olsztyn, Plac Konsulatu Polskiego 1

WAM/OKK/U/98/11 Olsztyn, dnia 12 grudnia 2011 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust.1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynierow budownictwa oraz urbanistow /Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42, ze zm./, art. 12 ust. 3,
art.13 ust.1 pkt 1 2, art. 14 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 07 lipca 1994 r. Prawo budowlane /tekst jednolity
Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 ze zm./, § 6 pkt 1 i 2, § 11 ust.1 pkt 1, § 15, § 17 ust. 1 pkt 1 i 2
rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 ze zm./ oraz art. 104 Kodeksu postepowania
administracyjnego /t.j. Dz.U. 22000 r. Nr 98, poz.1071 ze zm./

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
nadaje
Panu LUKASZOWI JACHIMOWSKIEMU
magistrowi inzynierowi budownictwa
ur. dnia 28 lutego 1982 r. w Olsztynie

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
Nr ewid. WAM/ 0097/PWOK/11

DO PROJEKTOWANIA I KIEROWANIA ROBOTAMI BUDOWLANYMI
. BEZ OGRANICZEN
W SPECJALNOSCI KONSTRUKCYJNO-BUDOWLANEJ

UZASADNIENIE

W zwiazku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a odstepuje si¢
od uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie :

1. Zgodnie z art. 12 ust. 7 w/w ustawy Prawo budowlane — podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis, w drodze decyzji, do centralnego rejestru Gtéwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na liste cztonkow wilasciwej izby samorzadu zawodowego, potwierdzony
zaswiadczeniem wydanym przez t¢ izbg, z okreslonym w nim terminem waznosci.

2. Od decyzji niniejszej stuzy odwotanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynieréw
Budownictwa w Warszawie, za po$rednictwem Okr¢gowej Komisji Kwalifikacyjnej Warminsko-Mazurskiej
Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa w Olsztynie, w terminie 14 dni od dnia jej dorgczenia.

e i

P

Sklad orzekajacy OKK:
1. mgr inz. Zdzistaw Binerowski [

2. inz. Janusz Palmowski

3. mgr inz. Elzbieta Lasmanowicz (ﬁh

[ L
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Pan Lukasz Jachimowski upowazniony jest :

I. Na podstawie art. 12 ust.l pkt 1-5, art. 13 ust. 3 i 4 ustawy Prawo budowlane,
w specjalnosci konstrukeyjno-budowlanej, bez ograniczen do:

a) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych
i sprawowania nadzoru autorskiego,
b) kierowania budowg lub innymi robotami budowlanymi,
c) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementow budowlanych oraz nadzoru
i kontroli technicznej wytwarzania tych elementow,
d) wykonywania nadzoru inwestorskiego,
e) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.
II. Na podstawie § 15 i § 17 ust. 1 pkt 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu
i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie samodzielnych funkcji technicznych

w budownictwie /Dz. U. z 2006 r. Nr 83 poz. 578 ze zm./ uprawnienia niniejsze
uprawniaja do :

1) sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie specjalnosci
niniejszych uprawnien,

2) sporzadzania projektu architektoniczno-budowlanego w odniesieniu do konstrukeji
obiektu,

3) kierowania robotami budowlanymi w odniesieniu do konstrukcji i architektury obiektu.

PRZEWODNICZACY
Otrzymuje: OKREGAWEJ

{/ ALIFIKACYJNEJ
1. Pan Lukasz Jachimowski

mgr inz. Zdzisla ;
10-687 Olsztyn, Bartag 36i rowski
2. Okrggowa Rada Izby

3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
4. ala

Olsztyn, dnia 12 grudnia 2011 r.
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

WAM-GD7-G7K-1SZ *

Pan tukasz Jachimowski o numerze ewidencyjnym WAM/BO/0028/12

adres zamieszkania ul. Mita 5, 10-687 Bartag

jest cztonkiem Warminsko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada
wymagane ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2025-01-09 roku przez:

Jarostaw Kuklinski, Przewodniczacy Rady Warmirnisko-Mazurskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78" K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréw Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie¢ z biurem wtasciwej Okregowej lzby Inzynieréw
Budownictwa.
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WOJEWODA DOLNOSLASKI Wroctaw, dnia 9 grudnia 2002 r.

RR.IX.U-1.7131.7132-1426/02

DECYZJA

Na podstawie art. 104 §1i2 Kodeksu postgpowania administracyjnego (tekst jednolity:
Dz. U.z2000r. Nr98, poz. 1071, z  pozniejszymi  zmianami) iart. 12 ust. 3,
art. 13 ust. 1 pkt 1i2, art. 14 ust. 1 pkt 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U. z2000 r. Nr 106, poz. 1126, z p6zniejszymi zmianami) oraz § 9 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 30 grudnia 1994 r. w
sprawie samodzielnych funkgji technicznych w budownictwie (Dz. U. z 1995 r. Nr 8, poz. 38, z
pdzniejszymi zmianami), w zwigzku z art. 1 ust. 2 ustawy z dnia 15 lutego 2002 r. 0 zmianie
ustawy o samorzadach zawodowych architektéw, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow
(Dz. U. Nr 23, poz. 221)

nadaje

Panu Maciejowi Magierze
magistrowi inzynierowi inzynierii Srodowiska
urodzonemu dnia 18 grudnia 1967 we Wroctawiu

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny 136/02/DUW

do projektowania i do kierowania robotami budowlanymi bez ograniczen
w specjalnosci instalacyjnej w zakresie sieci, instalacji i urzadzen:
wodociggowych i kanalizacyjnych, cieplnych, wentylacyjnych i gazowych

UZASADNIENIE

Komisja egzaminacyjna powotana przez Wojewode Dolnoslaskiego Zarzadzeniem nr 46
z dnia 17 marca 1999 r. (Dz. Urz. Nr 6, poz. 209, z pdzniejszymi zmianami) stwierdzita, ze Pan
Maciej Magiera posiada wymagane prawem wyksztatcenie i praktyke zawodowsa konieczna do
uzyskania uprawnien budowlanych w w/w specjalnosci i uzyskat pozytywny wynik egzaminu na
uprawnienia budowlane. W zwiazku z powyzszym orzekam jak w sentencji.

Od niniejszej decyzji przystuguje odwotanie do Gtéwnego Inspektora Nadzoru Budowlanego
za posrednictwem Wojewody Dolnoslaskiego w_terminie. 14 dni od daty otrzymania decyzji.

Otrzymuija:

1. Pan Maciej Magiera
ul. Sw. Barbary 4/3
50-136 Wroctaw

2. Gtéwny Inspektor
Nadzoru Budowlanego

3. ala
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Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

DOS-164-4D6-4PM *

Pan Maciej Magiera o numerze ewidencyjnym D0OS/1S/0247/03

adres zamieszkanio|

jest cztonkiem Dolnoslaskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.
Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2025-01-01 do 2025-12-31.

Zaswiadczenie zostato wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2024-12-17 roku przez:

Marek Kalinski, Zastepca Przewodniczgcego Rady Dolnoslgskiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza ztozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynieréow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwej Okregowej Izby Inzynierow
Budownictwa.
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