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1. Cz¢$¢ administracyjna

UZGODNIENIA
: DATA PODPIS
WEWNETRZNE
' ial
Dyrektor Odpowiedzialny Zé' O, /[[f Dyrektor Odppwgedziainy
Pioly pkienczyc

Szef Biura Utrzymania
i Eksploatacji (OU)

2019 -04-24

; S!ef Biura i
remi Jotkiewi

.

Szef Biura ds. Operacji
Lotniczych / Kierownik Zespotu
Operacyjnego (OL/OLO)

2019 -04- 26

Szef Biura ds. Opgraci Lotniczych

/ Kierownik Zesp

Operacyjnego

Joania Jaworska

Kierownik Zespolu Infrastruktury

Kierownlk Zespotu

|nfrastruktu

i

- L=
Technicznej (OUI) 26 04 1 1Y p4Hel Nockowsk
Kierownik Zespolu Inwestycji
(K1) .05 20l 5
Szef Biura Infrastruktury (KI) Zé 6,720 r?

Szef Biura ds. Ochrony (KB)

26 4. “Z\m’["

Komendant Lotniskowej Stuzby 5 L ot 73t { iskowe,] 3 ?,-:.i;'rl-.:-,
Ratowniczej-Gasniczej (ORG) A ,76«5-_%; Hizzpanski
ADQ Compliance Manager 2019 -p4- 2 6
(OCM) C4- 2
Safety Manager (OSM) 26 04 Z E
Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 4
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ADMINISTRATOR DOKUMENTU

Kierownik Zespotu Utrzymania 26 04 2 oA

(OUP) QO o /] L//
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2. Wykaz uzytkownikow PBP

Potwierdzenie otrzymania

Numer
Uzytkownik (data i podpis)
kopii
| Kierownik Zespolu Utrzymania (OUP)
) Szef Biura ds. Operacji Lotniczych (OL) /
Kierownik Zespotlu Operacyjnego (OLO)

3 Szef Biura Utrzymania i Eksploatacji (OU)
4 Szef Biura Infrastruktury (KI)

Kierownik Zespotu Infrastruktury Techniczne;j
5

(OUI)
6 Kierownik Zespotu Inwestycji (KII)
7 Safety Manager (SM)
2 ADQ Compliance Manager
(OCM)

9 Szef Biura ds. Ochrony (KB)

Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego (DOPL);
10 Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego/AFIS

(DOPL/AFIS)
11 Wykonawca napraw
12 Kontroler Ruchu Lotniczego (KRL — PAZP)
Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 6
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3. Czg¢s¢ ogodlna
3.1. Cel dokumentu
Zapewnienie bezpieczenstwa i sprawno$ci operacji lotniczych oraz obshugi naziemnej

w obszarze pola ruchu naziemnego w trakcie realizacji napraw polegajacych na wymianie

pasma nawierzchni DS w czgsci asfaltobetonowej. eraz—ezeSei—nawierzehni DK—Eprzy
ot doio o DS

3.2. Przedmiot dokumentu
Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na naprawach
nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego, podlegajace uzgodnieniu w aspekcie

zapewnienia bezpieczenstwa i sprawno$ci wykonywania operacji lotniczych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zakresie:

a) zrodta danych do wystawienia informacji NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowiacych przeszkody lotnicze,
c) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,

d) szkolenia personelu zaangazowanego,

e) uzgadniania i zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikow lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawno$é
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji
i odpowiedzialnosci poszczegélnych komoérek organizacyjnych oraz podmiotow

zewngtrznych — wykonawcow i dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczeg6lnieniem poszczegdlnych ich etapéw, elementéw infrastruktury,

ktérych dotyczy oraz termindw rozpoczecia i zakonczenia prac;

b) Ograniczenia dla operacji lotniczych; ograniczenia wykorzystywania DS i—DKE
w trakcie wykonywania prac,

c) Zadania i obowiazki zwigzane z zapewnieniem bezpieczefistwa oraz ptynnosci operacji

na lotnisku, obejmuja w szczegdlnoscei:

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 7
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d)

g)

e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

e oznakowanie lub o$wietlenie pojazdéw, maszyn budowlanych i urzadzen,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopdéw w taki sposéb, aby nie spowodowaé
uszkodzenia urzadzen i kabli elektrycznych zasilajacych urzadzenia lotniskowe, kabli
teletechnicznych oraz nie zakldcac pracy radiowych pomocy nawigacyjnych;

Plan rejonu prac,

Sposdb poruszania si¢ pojazddéw i pracownikow wykonujacych roboty naprawcze oraz

sposOb prowadzenia kontroli bezpieczenstwa,

Dopuszczenie naprawionej nawierzchni DS +D¥-E-do uzytku operacyjnego,

Wykaz uzytkownikow PBP oraz dane kontaktowe 0s6b odpowiedzialnych za realizacje

i koordynacj¢ prac.

3.4. Odpowiedzialnos¢ i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:

a)
b)

5

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$¢ PBP,
biezacy nadzor nad realizacjg prac naprawczych,
biezacg koordynacje pracy podleglych zespolow w celu przeprowadzenia napraw

W sposOb zapewniajgcy sprawno$¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:

a)

utrzymanie plynnego przebiegu operacji lotniczych oraz obstugi naziemnej pola ruchu

naziemnego.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes¢ PBP,
powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,

opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wpltywu na
bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

przeprowadzenie identyfikacji zagrozen wskazanych jako czynnika majacego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

przeprowadzanie audytow 1 inspekcji bezpieczenstwa,

Data: .......2019 ZMIANA 01 Strona nr 8
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3.4.4. Kierownik Zespolu Operacyjnego w tym AFIS (OLO) odpowiada za:

a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czes$¢ PBP,

b) zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

c) powiadomienie instytucji sprawujacych nadzér nad dziatalnoscig lotniska zamiarze
prowadzenia rob6t budowlanych na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym spoczywa taki
obowiazek,

d) udzial w pracach Zespolu, w szczegdlnosci za zidentyfikowanie zagrozen oraz

okreslenie adekwatnych dziatan zapobiegawczych.

3.4.5. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

c)

d)

g)

h)

identyfikacje i kontrole potencjalnych przeszkdd lotniczych, ktérych powstanie
moze wynika¢ z prowadzenia przedmiotowych prac,

identyfikacj¢ potencjalnych zagrozen majacych wplyw na bezpieczenstwo operacji
lotniczych,

weryfikacj¢ zgodno$ci ogrodzenia i oznakowania terenu robét, z majgcymi
zastosowanie przepisami,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji lotniczych
(NOTAM lub suplementu do AIP) zgodnie z Rozdzialem 7 INOP,

biezace weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i sprawno$cig ruchu SP,
pojazdow 1 pieszych oraz obslugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac
technicznych,

przeprowadzenie 1 dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnoéci
przebiegu realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach
zawartych w Rozdziale 13 INOP,

przyjmowanie dziennych protokoldw przyjgcia rejonu prac i przekazania rejonu prac do

uzytku operacyjnego (Zatacznik 11 2).

3.4.6. Kierownik OUP odpowiada za:

a)

udziat w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$é PBP,

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 9
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b)

g

przygotowanie wstgpnego harmonogramu prac, aktualizacj¢ harmonogramu w przypadku
ewentualnych przesunig¢ w harmonogramie oraz informowaniu Kierownika OLO
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapig,

zapoznanie pracownikow OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

biezacy nadzér nad Wykonawcag w czasie prowadzenia prac,

dokonywanie odbioréw czesciowych, robdt zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz
odbioru koncowego wspdlnie z KI,

wspdlnie z KI dokonanie odbioru robot i przekazanie DOPL rejonu prac do uzytku
operacyjnego,

koordynacje wspdlpracy na linii MPL — Wykonawca.

3.4.7. Kierownik OUI odpowiada za:

a)
b)
c)

d)

g)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢sé PBP,

zapoznanie pracownikéw OUI zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

biezacy nadzér nad Wykonawcg w czasie prowadzenia prac zwiazanych z obszarem
dzialania podleglej jednostki organizacyjnej,

biezacg kontrole sprawnos$ci dziatania systemu o$wietlenia nawigacyjnego,
podejmowanie niezbednych dzialan umozliwiajacych Wykonawcy demontaz elementéw
o$wietlenia linii §rodkowej DS,

uruchomienie systemu o$wietlenia linii rodkowej DS po zakonczeniu robdt,
przeprowadzenie wszelkich niezbednych préob przed przywroceniem mozliwosci

wykonywania operacji w II kategorii podejécia do ladowania.

3.4.8. Szef KI odpowiada za:

a)
b)

)
d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$¢ PBP,

zapoznanie pracownikOw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

nadzo6r wspélnie z OU nad realizacjg prac,

dokonywanie odbioréw czgsciowych, robdt zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz

odbioru konicowego wspolnie z OU.

3.4.9. Szef KB odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢s¢ PBP,

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 10
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b)

zapoznanie pracownikdw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdéw oraz pracownikéw realizujgcych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie  plynnej  kontroli  bezpieczenstwa  pojazdow, o0séb, maszyn
i urzadzen oraz materiatéw niezbednych dla realizacji napraw,

zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia ptynnosci ruchu

podczas realizacji prac.

3.4.10. Komendant ORG odpowiada za:

a)

b)

zapoznanie podleglych strazakéw ORG oraz Ratownikéw Medycznych z planem

bezpieczenstwa prac,

wyrywkowe kontrolowanie drég dojazdu i czasu dojazdu zastepéw ratowniczych do

drogi startowej prog 261 08.

3.4.11. Wykonawca odpowiada za:

a)

b)

wykonanie robot zgodnie z warunkami okre$lonymi w umowie nr PLM/K/..../2019%
z dnia .... 2019 r.*, Opisem Przedmiotu Zaméwienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajgcymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedgcej integralna
cze$cig PBP,

przygotowanie szczegblowego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu (oraz
analizy ryzyka, gdy =zostang zidentyfikowane nowe zagrozenia) w przypadku
ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umows przedstawiciela MPL
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

zapoznanie pracownikow wiasnych oraz pracownikéw ewentualnych podwykonawcéw
zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

przygotowanie pracownikéw realizujgcych prace do wykonania tych prac oraz
zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatéw do ich wykonania,

odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac,

odpowiednie zabezpieczenie elementéw systemu o$wietlenia linii srodkowej DS na czas

robot. Sposob zabezpieczenia musi zosta¢ wezesniej uzgodniony z Kierownikiem OUL

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 11
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4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni DS

- technologia, kontrola bezpieczenstwa oraz nadzor
operacyjny

Prace prowadzone bedg na podstawie umowy nr PLM/K/...... f2019% 2 A014, .oonirristnen

Prace naprawcze prowadzi¢ begdzie firma ...

}.aczna powierzchnia napraw na DS wynosi ok 11 000 m?.

. hei DKE i-ok-1-000 1332:

4.1. Technologia wykonania prac na DS i DIE

4.1.1. Technologia napraw DS w czeéci asfaltobetonowej obejmuje:

a) usuniecie tulei shuzgcych mocowaniu opraw o$wietlenia linii sSrodkowej DS i zaslepienie
deklami powstatych otwordw,

b) przygotowanie podioza pod siatke poprzez sfrezowanie warstwy jezdnej na gleboko$é
okoto ... cm,

c) oczyszczenie 1 wysuszenie powierzchni po sfrezowaniu warstwy ... cm nawierzchni,
ewentualne uzupelnienie ubytkoéw glebokich na frezowanym odcinku materialem
szybkosprawnym mineralnym, w przypadku zidentyfikowania uszkodzen nawierzchni
pozostatej po frezowaniu,

d) ulozenie siatki stalowej MESH TRACK typu cigzkiego (MT1) na calej powierzchni
(siatka pleciona z drutu stalowego okraglego o szesciokatnych oczkach),

e) odprezenie siatki na calej powierzchni poprzez przejazdy walca ogumionego,

f) zamocowanie siatki poprzez przytwierdzenie kotkami wstrzeliwanymi w podtoze,

g) zamocowanie wilasciwe siatki do podloza poprzez ulozenie mieszanki mineralno-
asfaltowej na zimno typu slurry seal grubosci okoto 1 cm sposobem mechanicznym,

h) ulozenie warstwy z betonu asfaltowego (jednowarstwowo) o grubosci ... cm, tj. do
wysoko$ci nawierzchni przylegajacej naprawianego zanizenia (beton asfaltowy warstwy
$cieralnej musi by¢ przygotowany na kruszywie tamanym ze skal magmowych),

i) wykonanie szczelin dylatacyjnych technologicznych oraz wykonanie szczelin

odwzorowanych na nieremontowane]j cze¢$ci nawierzchni asfaltobetonowej i zalanie ich

masg zalewows.

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 12
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j) odtworzenie oznakowania poziomego na wykonanej nawierzchni,

k) zamontowanie tulej oraz opraw oéwietlenia linii sSrodkowej DS.

UWAGA: powyiszy opis technologii stanowi jedynie material pogladowy. Szczegolowy
opis przedmiotu zaméwienia, w tym opis techmologii zawiera SIWZ stanowiacy

zalacznik do umowy wskazanej w pkt. 4 powyzej.

4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu

Prace naprawcze na drodze startowej i drodze kotowania beda prowadzone przez kilka
kolejnych nocy. Ze wzgledu na powyzsze niezbgdne jest wyznaczenie miejsca bazowania
sprz¢tu wykonawcy na czas robét. Sprzet bedzie bazowany na drodze technicznej oraz starych
stojankach powojskowych zlokalizowanych po potudniowej stronie ptyty odladzania, poza
polem ruchu naziemnego, w sasiedztwie mTWR. Miejsce bazowania sprzetu zostato
wskazane na rys. 1. Miejsce bazowania zostanie ogrodzone plotem azurowym o wys. min.
2 m npt., wyposazone w min. 2 bramy wjazdowo-wyjazdowe. Ogrodzenie zostanie
usytuowane w taki sposéb, ze jeden pas jezdni wyznaczonej na drodze technicznej bedzie
przejezdny. Wymaga si¢, aby ogrodzenie zostalo oznakowane przez Wykonawce wzdhiz
granic bezposrednio przylegajacych do drég ruchu kolowego. Ogrodzenie zostanie
oznakowane poprzez zamieszczenie co najmniej na kazdym z rogdéw ogrodzenia elementéw
odblaskowych np. pachotkéw prostokatnych, barier drogowych plastikowych z elementami
odblaskowymi. Zachowany zostanie swobodny dostgp do zbiornikéw z woda dla pojazdéw
ORG oraz zbiornikéw z ptynem do odladzania SP sktadowanych przez LS AS (jezeli beda
skladowane w okresie prowadzenia prac) a takze do mTWR. Dostep do miejsca bazowania
sprzgtu bgdzie kontrolowany przez Wykonawce. Wykonawca ponosi pelng i wylaczna
odpowiedzialnos¢ za mienie pozostawione w rejonie bazowania sprzetu. W rejonie bazowania
sprzgtu obowigzujg wszystkie procedury majgce zastosowanie na terenie lotniska

Warszawa/Modlin — rejon ten nie stanowi strefy wydzielonej ze strefy zastrzezone;j.
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4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Ruch osobowy — kontrola bezpieczenstwa pracownikéw wchodzacych odbywaé sie bedzie

przez brame¢ 2F.

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materialdw wykorzystywanych podczas
prac odbywac si¢ bedzie przez brame 2F. Pojazdy oczekujace na wjazd do strefy zastrzezonej
kolejkowane bedg na drodze prowadzacej od GPK do ronda. Wjazd na teren strefy
ogdlnodostepnej odbywaé sie bedzie wylacznie zjazdem z DK 62 do GPK (vis a vis
cmentarza fortecznego).

Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdéw jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasowa karte identyfikacyjna portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujaca.

Kontrola bezpieczenstwa materiatéw sypkich bedzie odbywaé si¢ w miejscu sktadowania
sprzetu w czasie rozladunku.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w mys$l CS do
rozporzadzenia 139/2014) be¢dace w dyspozycji Wykonawcy musza by¢ wyposazone
w S$wiatla ostrzegawcze tzw. ,koguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdow
odpowiada Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyzszego bedzie skutkowalo

usuni¢ciem pojazdu / sprz¢tu ze strefy zastrzezonej lotnika.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikéw, pojazdéw maszyn i urzadzen Wykonawcy po terenie
lotniska
Pracownicy oraz pojazdy bedg przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa na bramie 2F,

a nastepnie poruszaé sie drogg techniczng do miejsca bazowania sprzgtu.

Miejsce dyslokacji sprz¢tu i maszyn w czasie przerw w pracach zostalo wyznaczone zgodnie
z pkt 4.2.1. powyzej. Z uwagi na krotki czas na prowadzenie napraw w ciggu nocy przewiduje
sie, ze kazdej nocy ktorej prowadzona bedzie zasadnicza czes¢ robét Wykonawca osiggnie
gotowo$¢ do rozpoczecia robdt na 30 min. przed ostatnig rozkladowa operacjg lotniczg. Przez
gotowos¢ rozumie si¢ oczekiwanie ekip i sprzetu dedykowanych do frezowania
nawierzchni oraz grup wspomagajacych te dzialania poza polem ruchu naziemnego, na
drodze technicznej prowadzacej do skrzyzowania DK A2, DK A3 i DK D.

Pojazdy Wykonawcy wywozace material pochodzacy z frezowania nawierzchni DS poruszaé

si¢ bedg z DS przez DK D, DK A2, droga techniczng wzdluz terminala, dalej drogg patrolowg

w kierunku bramy nr 9.
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W przypadku wykonywania prac przy skrzyzowaniu DS z DK C, pojazdy Wykonawcy
wywozace material pochodzacy z frezowania nawierzchni DS poruszaé si¢ beda z DS przez

DK C, DK A2, fragment plyty odladzania, nastgpnie droga techniczng, dalej droga patrolowa

w kierunku bramy nr 9.

Opuszcezenie strefy zastrzezonej lotniska po zakonczeniu etapu wymagajacego wywozenia
materiatu z frezowania nastgpi brama 2F.

Przew6z mieszanki bitumicznej odbywac si¢ bedzie z bramy 2F, drogg techniczng do plyty
odladzania, dalszy przebieg tras przejazdéw zostaje wyznaczony analogicznie jak
w przypadku tras przewozu materiatu pochodzacego z frezowania do kazdego z rejonéw
robot na DS +DKE.

Trasy przejazdow zostaly wskazane na rys. 1. Nie przewiduje si¢ innych, niestandardowych

tras przejazdow pojazdow Wykonawcy.

wey FosT0

:_,,...—-*"" Rellon bniow;n_i; ' o ~— Trasy poruszania sig pojazdéw M _uwf' - G
_— i ) oS R e i sprzgtu wykonawcy = : P e

“w‘;t-;ﬂb‘!""‘““‘ IE

e S i
o 20 0% WS a2 122N |
2 S it
bt NN v bad S

i r\_ = 'f’;j‘_ﬂ‘;_}:;;-:-—-—";**; :
M

PR e A

Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikdw i pojazdéw wykonawcy (wraz z usytuowaniem

A

miejsca bazowania sprzetu).

UWAGA: wywoz materialu pochodzacego z frezowania nawierzchni moze odbywac¢ sie
jedynie w asyScie OKB. W przypadku braku asysty kaizdy samochéd wracajac

z wyladunku musi zosta¢ poddany kontroli bezpieczenstwa.
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4.2.4. Tankowanie sprzetu i urzadzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku konieczno$ci uzupeinienia paliwa w pojazdach znajdujacych sie w strefie

zastrzezonej Wykonawca zobowigzany jest do wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupelnianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywaé si¢ moze wylgcznie pod
nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem
pod nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezong.
Kategorycznie zabrania sie przechowywania/ magazynowania/przelewania paliwa do innych
zbiornikow znajdujacych si¢ w strefie zastrzezonej lotniska, z wylaczeniem osdb majgcych
przepustke materialowg uprawniajaca do wnoszenia i magazynowania niewielkich ilosci
paliwa wykorzystywanego do tankowania malych urzadzen typu zageszczarka, agregat

pradotwdrezy, sprezarka itp.

4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Z uwagi na prowadzenie prac na wylaczonych z uzytku operacyjnego elementach

funkcjonalnych infrastruktury lotniska na czas prowadzenia robdt oraz po zakonczeniu
operacji lotniczych (orientacyjnie w godz. 23.59 — 6.00 LT) nie przewiduje si¢ dodatkowego
oznakowania rejonu robot.

Prace nalezy prowadzi¢ przy wlaczonym o$wietleniu krawedziowym DS w celu uniknigcia

potencjalnych uszkodzen.

4.2.6. Wykaz minimalnego wyposazenia w sprze¢t wymagany przez MPL i parametry
sprz¢tu dedykowanego do realizacji prac

Zamawiajacy wymaga minimum sprzetowego dla zapewnienia sprawnej realizacji
zasadniczej czgéci prac naprawczych (parametry sprzetu podane orientacyjnie):
1. Walec5T-16T, szer. 2 m, wys. 3,0 m — 3 szt. (w tym jeden zapasowy),

2. Frezarka max. wys. robocza 4,5 m — 5 szt.,

3. Rozktadarka gasienicowa o max szerokos$ci pracujacej 8 m, wys. 3,5 m — 3 szt. (w tym
jedna zapasowa),

4, Rozkladarka do slury seal wys. 4,0 m — 1 szt.,

5. Osprzet na podwoziu BobCat — min. 2 szt.,

6. Samochod samowytadowezy o tad. do 30 T, max wys. robocza 8,0m — min. 7 szt.,

7. Samochdd cigzarowy o tad 24 T z rozktadarkg siatki, max wys. robocza 8,0 m — 1 szt.,
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8. Zamiatarka uliczna ciggniona typu ,Broddway” w zestawie z samochodem
cigzarowym samowyladowczym, wys. ok 4 m — 1 szt.,

Ponadto przewiduje si¢ wykorzystanie przez Wykonawce innego sprzetu:

1. Samochody osobowe oraz typu bus (ok 20 szt.),

2. Sprzet drobny: Zageszczarki od 200 do 500kg, pily spalinowe do ciecia nawierzchni,
mioty pneumatyczne/elektryczne, agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzet
pomiarowy, mieszalnik do grzania masy zalewowej, agregaty malarskie samojezdne,
wiertnice itp.

UWAGA 1 - w przypadku stwierdzenia przez Nadzér MPL, ie wykonawca nie
dysponuje minimum wymaganego sprz¢tu na co najmniej 30 minut przed zgloszeniem
gotowosci do rozpoczgcia robét opisanej w pkt.4.2.3 powyzej, MPL w uzasadnionych
moze nie wyrazi¢ zgody na rozpoczecie robot danej nocy z winy Wykonawcy.

UWAGA 2 - w przypadku wykonywania czynnos$ci nastepujacych bezposrednmio po
sobie (np. ukladanie (w tym odpre¢zanie i montaz) siatki oraz ukladanie slury seal)
wymaga si¢, aby wykonawca dysponowal odr¢bng grupa robocza pracownikéw

dedykowanych do wykonywania danej czynnos$ci.

4.3. Nadzor nad realizacja prac

4.3.1 Nadzér inwestorski nad realizacja prac

Koordynatorem projektu jest Kierownik OUP lub osoby przez niego wskazane. Nadzér ze
strony MPL prowadzony begdzie przez wyznaczonych pracownikéw MPL zgodnie
z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie przedstawiony
Wykonawcy najpdzniej dwa dni przed terminem rozpoczgcia robdt. Ponadto przewiduje sie
zaangazowanie nadzoru inwestorskiego sprawowanego przez firme zewnetrzng. Przewiduje
si¢ spotkania koordynacyjne. Spotkania koordynacyjne w czasie trwania zasadniczej czeéci
rob6t odbywac si¢ bedg przed kazdym rozpoczeciem prac na danej dzialce roboczej oraz po
zakonczeniu prac na tej dziatce. Do udziatu w spotkaniach koordynacyjnych zobowigzani sg
précz przedstawiciela OUP, nadzoru inwestorskiego oraz Wykonawcy przedstawiciele stuzb
operacyjnych lotniska bezpo$rednio zaangazowanych w realizacje prac PBP (z wylaczeniem
KRL — PAZP). Spotkania koordynacyjne po zakonczeniu zasadniczej fazy robét budowlanych
odbywac si¢ bedg wg potrzeb. Miejsce oraz godziny spotkan koordynacyjnych zostang

okreslone w trybie roboczym min. 2 dni przed rozpoczgciem robodt. Z kazdego spotkania
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koordynacyjnego zostanie sporzadzone krotkie podsumowanie w formie mailowej,
zawierajace glowne tematy poruszane na spotkaniu. Podsumowanie bedzie rozsylane do

zainteresowanych stuzb.

4.3.2. Nadzor operacyjny
Nadzor operacyjny nad realizacja prac w zakresie bezpieczenstwa wykonywania operacji

lotniczych sprawuje Szef OL za poérednictwem DOPL.

NOTAM zamykajacy okreslony harmonogramem fragment PM: DS lub-DKE, bedzie
publikowany w dniu poprzedzajacym pace godzinach wieczornych, do godziny 20:00
LT. W razie potrzeb aktualizacja wydanego NOTAM nastepowaé bedzie w dniu
prowadzenia robé6t w godzinach porannych tj. do godziny 10.00 LT. Przed wyslaniem
wniosku o publikacj¢ NOTAM, DOPL potwierdzi u koordynatora projektu (Kierownika

Zespolu Utrzymania) gotowo§¢ Wykonawcy do prowadzenia prac danego dnia.

5. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Realizacje zadania planuje sie¢ wykonaé w okresie czerwiec 2019 r.

Zaktada sie taczny czas prac — 30 dni wiacznie z odbiorami koncowymi robot.

Calo$¢ prac realizowana bedzie wylacznie w porach nocnych po zakonczeniu wykonywania
rozktadowych operacji lotniczych.

Szczegdtowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stuzbom po

przygotowaniu go przez Wykonawceg i akceptacji MPL.

UWAGA: Realizacja harmonogramu w poszczegélnych elementach uzalezniona jest od
warunkéw atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac.
W zwigzku z tym istnieje mozliwo§¢ przesuni¢cia poszczegélnych zakresow
z zachowaniem ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu

z Zamawiajacym.
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6. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.
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Rys. 2. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych na DS w czesci asfaltobetonowe;.

7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczeéniej oszacowanych kategorii

wielkosci skutkéw oraz kategorii prawdopodobiefistwa ich wystepowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

7.1.1. Macierz oceny ryzyka
Dotkliwosé ryzyka
Prawdopodobieristwo

3 Katastrofalna Niebezpieczna Powazna Niewielka Nieistotna
A B = D E
Sporadyczne 4

Nieprawdopodobne 2

Skrajnie
nleprawdopodobne

-t
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7.1.2. Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji
i Indeks oceny ryzyka Decyzja

5A, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A Ryzyka nie moina za.akcep't9waé
przy obecnych okolicznosciach

; Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
Eezion oSt olally zastosowania Srodkéw tagodzacych

4E, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E RyZyko akceptowaine
bezwarunkowo

7.2. Wynik oceny ryzyka
W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE Iub DO PRZEGLADU nalezy

zaplanowa¢ dzialania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktorych podjecie zapewni uzyskanie

wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

7.2.1. Plan dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okre$li¢ w szczegdlnosci:

zakres, termin i odpowiedzialnego za ich realizacjg.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowa¢ i przekazac¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji i skuteczno$¢ dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozen lub zmiany oszacowania

wartosci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analiz¢ ryzyka.
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7.3. Okreslenie wartosci prawdopodobienstwa wystapienia ryzyka

Czestotliwos¢ wystgpienia Znaczenie Wartos¢
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie (wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, e wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapié 1
Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 21
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7.4. Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie
Wartosé
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzetu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczenstwa, niemozno$¢ polegania na
operatorach by wykonywali obowigzki dokfadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powazne obrazenia ciata,
duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, natiok pracy lub warunki
ostabiajgce wydajnos¢ operatorow, skutkujace ograniczeniem ich zdolnosci
Powazina : c
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
Ucigzliwosé, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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€7 1U BUON)§

10 VNVIINZ

6107 teJeq

nieim
yoemAiod YA
uemozougoud
—— Azid 'du I\ d luyozisimeu ao4 ?soudago
Auemolajo} wolzog ‘gaznod po nuels ysAuzelop 1jo43uoy — AameuoxyAm
Bqoso gn| 1d0a
12S0UZ3|eZ M 1250[1 3IUBZSHIIMZ mopzefod ais
‘oead Bluezsniod sesy gn|
eluazpemoud seud yosAuemAuoyim
‘N¥d Z dS eladiunsn
3ISA0 M easlaiw nzyqod
Ainpasoud ajusiwoyonin
M YoAMOSIMIDS
BS1U10] Ua4a] ‘eysiuyo| [aulAoesado
ay ‘AomeuoyAp Auemola|ol I yoAuzoluyoan
BU npzelm a1sezd m deud D | ¥ | losoujejeizp niuadoimizad 1
Auemoia|o} woizod 20kln3sAse ookzaig eN wolzod ’ 2 804p ‘1Sdd
T Bluazpemoud aisezo m M ajusluzodo ‘eluepez : i s
Jaetimieisa Agasg BameuoyAp peu Jozpen foeziesl ajuaiuzodo i V.E o \w_m 244
; ’ @a“Fta ‘femoniels
dS aluazpoyzsn
:lozpen Jeud yoAoklnpeisks 1801p Juyoziaimeu
bl niuazZouoy ez zum_cs.uN._n_vm_?mc pazozshazsiyes
’ 7 : ! 2Auoimelsozod
dno eisizpedh.g od eu zeJo oeud 4 =0
:BlueUONAM Jo1mys
Auemouis|o1 woizod yoAuemAuoyAm ajuolas
BU dS 91UaZpONzZSN
oeud M [32kz5z5A22 1027028
eOMBUONAM eluemAuoyAm gn| lemojusjusipod
aldyeay M 13IBleILIRZ DIUBMOSOLS
3DVrNOAYON
INY INJZOYH
AINAM ANTVIZA3IMOdA0 BARHICLLE /3ZD0MVYD3180dVZ AINAM A | d FMONIMAISNOA b g 'dn
NIWY3L VINVIVIZG ALNINOJINOX

HOADYINOAYON/HIAZOMYDIIG0dVZ NVIVIZA JINTIISIUNO

YAAZAY JINIISIHNO

S uypzidimeu tmesdeu z 03suezbimz eruepez op exAzAx BZI[RUY °S°/

OVid VMLSNIAZDIAIAZAL NV1d

Joduye

uljpow &

mesiem




¥ U euony 10 VNVIINZ 6107 " ‘eje(q
seud
wAmoIZpdImesy
eluemAUO}AM
SELTRED e Nnjua|181Ms0 WAUOZOEM
: Azid se1d auemAUONAM seud uofas
DAsOzZEIORZEN ezod AameuoyAm n
n3siul0) amosueuly | SMO3UNIBZIM | 33zids/moyiumodead
aye eu yoAdklnzeimogo Ajeays ‘eluaiuzodo 31s eluazazsaiwazid
21 mgn| seud esez aiuaiuwodAzig ‘ i
BIMELOYAM Y L p . 3 AuemoIs(os dS eluemouaniazid myjuAm m (-di
\3I=zo0dz04 ‘uejiLModel . 2 | € | ‘Psoueizpim fsuozoiuesSo | yoAmouoid moyeuz 4
pazid 033l z Aomeuoyim HRlzod yoeyuniem m yaAzomulo| ‘YoAmolzpdme.y
BUu31Zpod eme.dpO ibesado eluemAuoyAm 121B1MS “du) BySILIO]
[2SOM|[ZOW Yelg Aanpyniiseyul
gend seud [3.4 B1UBZPOIBAM MojusLLBES
BOMEBUOYAM wa109z20dz04 i e e aluazZpoyzsn
| SluEMOYRUZQ
pazid
aod m_e__tzmun SEI PYER M
210} ‘8qOs0 epzey
30YINDAYON
OMA <]
AINAM ANTVIZA3IIMOdAO0 VININOAMW /3ZOMVDI190dVZ AINAM A d ADNIMHISNON VIN3ZOUOvZ *d
NIWY3IL ALNINOdINOM
VINVIVIZA
HOADYINOAYON/HIAZOMYDII90dVZ NVIVIZA JINIISIUNO VHAZAY JINTTSIENO
yodse

OVid VMALSNAZDAIAZAG NV1d

mesJem

uljpow &




7 JU BUOA}§

10 VNVIINZ

6107 """ ‘Bye(q

Sa eu || LyD yoAzoiuio)
Ibeiado ejuemAuoiAm
— 0001 MO 12s0MIjzow eluadgimizid Bl
HAM 10404 N303 M 03azsqAzsleu nja m SQeu|lvd
. e|p yohoklnzkimoqo
SQ IS0 BIUB|}IBIMSO
5 mouwuiw [ezuod
dwe| meado zeyuo s
T . [} (woog feziuod Yoy
S2SI9tMIEU 138111 IVD Auemoiajol 2Mosueuly Azad w o9 foziuod
MpYUTIEM B 7| dEIsAN wioizod 2 v Ajeuis ‘ejuemolanazid Jnwyd Amejspod gnj &
eameuoyAm omisuaigopodopmeid : . A i q 9
110401 B1UBZPEMOI4 10001 a1zps W 055 feziuod YAY)
! : yosAuzoAiaysouwne
wapdzoodzol | ‘If2ezijEa) NUIWIBY JOGAM MoyunIEM
pazid ‘YoAmosezd Yoejeizpaz.d m_c.m —
070 ylumosany yoAuzoiBoleue m o o
/ dNO Humouayy yoAmoposod
-aluemoue|d MOYUNJIEM BZI|BUY
[az20qo0.
jeizp [suep T4 zazad euemouodoud
eluemAuO}AM 18040z B1UBZIAZ ‘2IUBMO}O) NSeZD [amoyiels
niuazZouoy ez BU 3A] MO||04 BISASY BIUIZNIPAM MYIUAM M 18o4p famoxpous
,.Ev_ od ‘wAwoizod Auemous|ol SQ somolsndazid 11Ul] BlUBMOYBUZO
. i ‘eluemodeuzo NIUEMOYEUZO M woizod al= 21uaziuqo ‘ejuemoJayazid 19504819 nyje.q .
deid 1250}8k1D m moyelq uolal ‘elusiuzodo ¥21nys eu moio|id
moyeiq oFaoklnsido omo}o8azazs ‘Beuy 18nup eu a1dslepo eejusuozag
BIUDZPISIMIS IWVLON 31usimeisAm
nypedAzad p
DYINOAYON
YIN
AINAM ANTVIZA3IMO4A0 W02 /3ZO0MVDII90dVZ AINAM A | d ADONIMIISNOA MNZ oI "d
NIWYIL ALNINOJINOX
VINVIVIZQ
HOADYINDAYON/HIAZOMYDIF0dVZ NVYIVIZA IINTISIEIO WIAZAY JINTTSIHNO
yodsue e

OVid VALSNAZDAIAZAA NV1d

MeEsiem

ullPoWl =~




97 AU BUO.NE

10 VNVIINZ

6107 sE)eq

140Q :49zpeN
wAulAoe8imeu
-
m_cm.sm_z,.mo i zelo wAzomesazi1so [az20q0u pyjeIZR
: min NETIVETRETR] Auemola|ol fauojsa.nio o8aulAresado AomeuoxAim nydzids
J ol e il i WAu0zZoBMm Z BluzokiAM wojzod 2| ¥ ny3Azn op sg qn| mopzefod a(z(j0y ?
EIMBUOHAM S AomeuoyAm mopzefod niuezeyazid m ejusiuzodo
S siieas eys|ul0| [Buozaziisez
BB Aameuonim 91J2J15 M IS 3|ULZSNIOG
mopzefod yoryisAzsm
aluszesodApn
INO Jlumolaty
‘BlUSIMEISN BIYIO)Y
3DVINOAYON
AINAM )| ANTVIZA3IMOdAO0 VIDIVHRA /3Z0MV93180dVZ AINAM A | d ADNIMAISNOX VINIZOUSVZ 'dn
NIWYHIL ALNINOJINOX
VINVIVIZA
HOAJVINOAYOMN/HOAZOMVYD3IIS0dVZ NYIVIZA JINITISIYANO VIAZAY 3INITSIUNO
Vodse

JVid VMALSNAZDAIAZAI NV'1d

uljpow &

Mmeslem




=" warsaw __
m Odl l n PLAN BEZPIECZENSTWA PRAC

airport

8. Definicje i skroty
8.1. Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, ktéry stanowi czg$¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — scisle okreslona trasa na lotnisku ladowym laczaca rézne czesci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkow powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkéw powietrznych.

DOPL — Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN - Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na lgdzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesci
przeznaczony do wykonywania startéw, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkdw
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddziatlywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podtoza.

Plyta postojowa — to okreSlony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktorym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazeréw, zaladunek i wytadunek towaréw Iub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to czes¢ lotniska przeznaczona do startéw, ladowan i naziemnego ruchu
statkow powietrznych, z wylaczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to czg$¢ lotniska przeznaczona do startéw, lagdowan oraz
naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i plyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajgce granice, w ramach
ktorych obiekty moga wystawaé w przestrzeni powietrzne;j.

Strefa robot — czgs¢ lotniska, w ktérej prowadzone sg roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 27
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8.2. Skréty
AD Lotnisko
AFIS Lotniskowa stuzba informacji powietrzne;
AIP Polska Zbidr informacji lotniczych — Polska
AIS Stuzba informacji lotniczej
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/ TWY Droga Kolowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS /RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG/ ORG Lotniskowa Stuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkéw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowe]
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prog drogi startowe;j
TWR Wieza kontroli lotow
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data: ........2019

ZMIANA 01 Strona nr 28
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9. Spis zalacznikow:

Zalacznik nr 1 — Dzienny protokot przekazania rejonu prac naprawczych przez stuzbe

operacyjng wykonawcy.

Zalacznik nr 2 - Dzienny protokdét przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku

operacyjnego.

*dane zostang uzupelnione po podpisaniu umowy z Wykonawca.

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 29
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Zalacznik nr 1
Nowy Dwoér Mazowiecki dnia ..... ..... 2019.

Dzienny protokél przekazania rejonu prac naprawczych przez sluzbe operacyjng

wykonawcy.

---------------------------------------------------------------------------------------------------------------

..........................

na terenie portu lotniczego Warszawa/Modlin.”

Wykonawca DOPL

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 30
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Zalacznik 2
Nowy Dwor Mazowiecki dnia ..... ..... 2018,

Dzienny protokol przekazania rejonu prac naprawczych do uzytku operacyjnego.

Wdniu............. 2019 3.0 godE: svovesvpmins WYKODAWER o ssvwsnisnins przekazat DOPL rejon
........................................................................ na terenie portu lotniczego

Warszawa/Modlin.” do uzytkowania operacyjnego.

Wykonawca DOPL

Data: ........2019 ZMIANA 01 Strona nr 31







