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1. Cze$¢ administracyjna
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2. Wykaz uzytkownikéw PBP

Numer . . Telefon / Potwiert_izenie
Kopii Uzytkownik esiiiail otrzg.fmamz.l (data
i podpis)
) Kierownik Zespotu 22346 4500
Utrzymania (OUP) m.oporski@modlinairport.pl
Szef Biura ds. Operacji
) Lotniczych (OL) / 22 346 44 05
Kierownik Zespotu j.zaworska@modlinairport.pl
Operacyjnego (OLO)
3 Kierownik Zespotu 22 346 43 50
Obstugi Pasazeréw (OLP) | w.piotrowska@modlinairport.pl
4 Szef Biura Utrzymania 2224642 10
i Eksploatacji (OU) Jj-Jjotkiewicz@modlinairport.pl
Kierownik Zespotu
5 Infrastrukturp;/ 22 3 e 1.1 ;
Techitiezng] (OUT) k.dabkowski@modlinairport.pl
6 Szef Biura Infrastruktury 22 346 40 45
(KI) a.gryckiewicz@modlinairport.pl
7 Kierownik Zespotu 22 346 40 63
Inwestycji (KII) t.janusz@modlinairport.pl
22 346 44 07
8 Safety Manager (SM) a.stalewska@modlinairport.pl
9 ADQ Compliance 22 346 44 06
Manager (OCM) a.sysol@modlinairport.pl
10 Szef Biura ds. Ochrony 22346 47 12
(KB) p.roza@modlinairport.pl
T Dyzurny Operacyjny 22 346 44 50
Portu Lotniczego (DOPL) dopl@modlinairport.pl
Kor.ltroler Ruchu 22 574 55 18
12 Lotniczego (KRL —
PAZP) epmo@pansa.pl
Kome.ndant Lotnl‘sko?vej 22 346 45 60
. Stuly Retownicze)- a.hiszpanski@modlinairport.pl
Gasniczej (ORG)
14 Wykonawca napraw
ZMIANA 01 Strona nr 5
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3. Czg¢s¢ ogolna
3.1. Cel dokumentu

Zapewnienie bezpieczenstwa i ptynno$ci operacji lotniczych i lotniskowych w obszarze pola
ruchu naziemnego w trakcie realizacji napraw polegajacych na wymianie ptyt betonowych na

nawierzchni PPS1.

3.2. Przedmiot dokumentu

Projekty, plany i analiza ryzyka dotyczace realizacji zadan polegajacych na przeprowadzeniu
robo6t budowlanych zwigzanych z naprawami nawierzchni w obszarze pola ruchu naziemnego,
podlegajace uzgodnieniu w aspekcie zapewnienia bezpieczenstwa i ptynnosci wykonywania

operacji lotniczych i lotniskowych.

3.3. Zakres stosowania dokumentu

3.3.1. Dokument ma zastosowanie w zaKkresie:

a) zrodia danych do wystawienia informacji NOTAM przez DOPL,

b) oznakowania i powiadamiania o obiektach stanowigcych przeszkody lotnicze,
¢) wprowadzania zmian w organizacji ruchu w PRN,

d) szkolenia personelu zaangazowanego,

e) uzgadniania i zatwierdzania,

f) informowania uzytkownikéw lotniska,

g) sprawowania nadzoru operacyjnego.

Realizacja prac w obszarze pola ruchu naziemnego wplywa na bezpieczenstwo i sprawnosé
wykonywania operacji lotniskowych i obstugi naziemnej, zgodnie z zakresem kompetencji
i odpowiedzialnosci poszczegélnych komoérek organizacyjnych oraz podmiotéw

zewnetrznych — wykonawcow i dostawcow.

3.3.2. PBP okresla:
a) Zakres prac z wyszczegélnieniem poszczegdlnych ich etapdw, elementéw infrastruktury,

ktorych dotyczy oraz termindw rozpoczgcia i zakonczenia prac;
b) Ograniczenia dla operacji lotniczych i lotniskowych;
¢) Ograniczenia wykorzystywania poszczegblnych stanowisk postojowych na PPSI

w trakcie wykonywania prac;

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 6
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d) Zadania, obowiazki oraz sposoby mitygacji ryzyka zwigzane z zapewnieniem
bezpieczenstwa oraz ptynnosci operacji na lotnisku, obejmujg w szczegdlnoscei:

e oznakowanie, ogrodzenie lub inne zabezpieczenie rejonu prac,

e oznakowanie lub o$wietlenie pojazdéw, maszyn budowlanych i urzadzes,

e prowadzenie prac budowlanych i wykopéw w taki sposéb, aby nie spowodowaé
uszkodzenia urzadzefi i kabli elektrycznych zasilajgcych urzadzenia lotniskowe, kabli
teletechnicznych oraz nie zakt6caé pracy radiowych pomocy nawigacyjnych;

e) Plan rejonu prac,

f) Sposdb poruszania si¢ pojazdéw i pracownikéw wykonujacych roboty naprawcze oraz
sposob prowadzenie kontroli bezpieczenistwa,

g) Sposob dopuszczenia naprawionej nawierzchni PPS1 do uzytku operacyjnego,

h) Wykaz uzytkownikéw PBP oraz dane kontaktowe os6b odpowiedzialnych za realizacje

i koordynacje prac.

3.4. Odpowiedzialno$¢ i uprawnienia

3.4.1 Szef OU odpowiada za:

a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$é PBP,

b) biezacy nadzor nad realizacja prac naprawczych,

¢) biezacg koordynacje pracy podlegltych zespoléw w celu przeprowadzenia napraw

w sposOb zapewniajgcy sprawnos¢ w wykonywaniu operacji lotniczych.

3.4.2. Szef OL odpowiada za:
a) zapewnienie i utrzymanie bezpiecznego, i plynnego przebiegu operacii lotniczych

i lotniskowych w rejonie pola ruchu naziemnego,

b) wspolnie z OUP oraz KI dokonanie odbioru robét.

3.4.3. Safety Manager odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralna czesé PBP,

b) powiadomienie Kierownika Zmiany DOPL o wszelkich zidentyfikowanych
potencjalnych zagrozeniach,
c) opiniowanie zmian techniczno-eksploatacyjnych na lotnisku pod katem ich wplywu na

bezpieczenstwo wykonywanych operacji lotniczych,

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 7
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d)

€)

przeprowadzenie identyfikacji zagrozefi wskazanych jako czynnika majacego wplyw na
poziom bezpieczenstwa,

przeprowadzanie doraznych kontroli bezpieczenstwa.

3.4.4. ADQ Compliance Manager odpowiada za:

a)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cz¢s$¢ PBP.

3.4.5. Kierownik Zespolu Operacyjnego (OLO) odpowiada za:

a)
b)

)

d)

)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czg¢s¢ PBP,

zapoznanie pracownikdw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

powiadomienie instytucji sprawujacych nadzoér nad dzialalnoscig lotniska o zamiarze
prowadzenia rob6t na lotnisku, jezeli na Zarzadzajacym spoczywa taki obowigzek,
udzial w pracach Zespolu (OLO), w szczegdlnosci za zidentyfikowanie zagrozen oraz
okreslenie adekwatnych dziatan korygujacych,

przygotowanie do wydania w odpowiednim czasie publikacji w IAIP.

3.4.6. Kierownik Zmiany DOPL odpowiada za:

a)

b)

©)

d)

g)

identyfikacje i1 kontrole potencjalnych przeszkod lotniczych, ktorych powstanie
moze wynikac z prowadzenia przedmiotowych prac,

identyfikacje potencjalnych zagrozefi majacych wplyw na bezpieczenstwo operacji
lotniczych i lotniskowych,

weryfikacj¢ zgodnosci ogrodzenia 1 oznakowania terenu robdt, z majacymi
zastosowanie przepisami oraz postanowieniami niniejszego PBP,

przygotowanie do wydania w stosownym czasie odpowiednich informacji NOTAM
zgodnie z Rozdziatem 7 INOP,

biezgce weryfikowanie i aktualizowanie wydanych depesz NOTAM,

sprawowanie skutecznego nadzoru nad bezpieczenstwem i plynnoscig ruchu SP,
pojazdéw 1 pieszych oraz obstlugi naziemnej na PRN w trakcie realizacji prac
technicznych,

przeprowadzenie i dokumentowanie biezacych kontroli i inspekcji zgodnodci przebiegu
realizacji prac technicznych z zapisami uzgodnionymi na formularzach zawartych

w Rozdziale 13 INOP,
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h) przyjmowanie dziennych protokoféw przyjecia rejonu prac i przekazania rejonu prac do
uzytku operacyjnego oraz promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN,

na ktérym realizowane sa drobne prace budowlane i konserwacyjne (Zataczniki 1 - 3).

3.4.7. Kierownik OLP odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czgéé PBP,

b) zapoznanie pracownikow OLP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

c) okreSlenie mozliwosci udostepnienia Wykonawcy poszczegdlnych — stanowisk
postojowych na czas prowadzenia robét,

d) operacyjny przydzial stanowisk postojowych na PPS1 z uwzglednieniem ograniczefi
wyniklych w zwiazku z prowadzeniem prac naprawczych,

e) zapewnienie dostgpnosci poszczegolnych stanowisk postojowych na czas prowadzenia

robot, z uwzglednieniem uwarunkowan okreslonych w niniejszym PBP.

3.4.8. Kierownik OUP odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng cze$é PBP,

b) przygotowanie wstepnego harmonogramu prac, aktualizacje harmonogramu w przypadku
ewentualnych przesuni¢¢ w harmonogramie oraz informowanie Kierownika OLO
o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

¢) zapoznanie pracownikéw OUP zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) biezacy nadzér nad Wykonawceg w czasie prowadzenia prac,

¢) dokonywanie odbioréw czgsciowych, robot zanikowych i ulegajacych zakryciu oraz
odbioru koficowego wspdlnie z K1,

f) wspélnie z OL oraz KI dokonanie odbioru robét i przekazanie DOPL rejonu prac do
uzytku operacyjnego,

g) koordynacj¢ wspolpracy na linii MPL — Wykonawca.

3.4.9. Kierownik OUI odpowiada za:
a) udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cze$é PBP,

b) biezgcg kontrolg sprawno$ci i kompletnosci o$wietlenia nawigacyjnego, szczegdlnie
w rejonie robot, po zakonczeniu realizacji na danej dzialce roboczej,

¢) zapoznanie pracownikéw OUI zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 9
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3.4.10. Szef KI odpowiada za:

a)
b)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng cz¢$¢ PBP,

nadzor wspolnie z OU nad realizacja prac.

3.4.11. Kierownik KII odpowiada za:

a)
c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowigcej integralng czgé¢ PBP,

zapoznanie pracownikoéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

dokonywanie odbioréw cze$ciowych, robot zanikowych i1 ulegajacych zakryciu oraz

odbioru koncowego wspolnie z OUP oraz OL.

3.4.12. Szef KB odpowiada za:

a)
b)

c)

d)

udzial w przygotowaniu analizy ryzyka, stanowiacej integralng czg¢s¢ PBP,

zapoznanie pracownikéw podleglej jednostki organizacyjnej MPL zaangazowanych
w wykonywanie prac z PBP,

opracowanie schematu poruszania si¢ pojazdow oraz pracownikow realizujgcych
naprawy na terenie lotniska,

zapewnienie plynnej kontroli bezpieczefistwa pojazdow, osob, maszyn i urzgdzen oraz
materiatlow niezbednych dla realizacji napraw,

zagwarantowanie asysty w zakresie niezbednym dla zapewnienia plynnosci ruchu

podczas realizacji prac.

3.4.13. Komendant ORG odpowiada za:

a)
b)

c)

zapoznanie podlegtych strazakéw ORG oraz Ratownikéw Medycznych z PBP,
wyrywkowe kontrolowanie drog dojazdu i czasu dojazdu zastgpow ratowniczych do DS,
prowadzenie asysty ORG podczas tankowania SP w uwzglednieniem ograniczen

opisanych w niniejszym PBP.

3.4.14. Wykonawca odpowiada za:

a)

wykonanie robdt zgodnie z warunkami okreslonymi w umowie nr PLM/K/..../2020%*
z dnia .... 2020 r.*, Opisem Przedmiotu Zamowienia, przyjeta technologia oraz zgodnie
z obowigzkami wynikajgcymi z niniejszego PBP oraz analizy ryzyka bedacej integralng

czescig PBP,
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b) przygotowanie

szczegblowego harmonogramu prac,

aktualizacj¢ harmonogramu

w przypadku ewentualnych zmian oraz informowaniu wyznaczonego umowa

przedstawiciela MPL o zmianach w harmonogramie prac jezeli wystapia,

¢) zapoznanie pracownikéw wiasnych oraz pracownikéw ewentualnych podwykonawcéw

zaangazowanych w wykonywanie prac z PBP,

d) przygotowanie pracownikéw realizujacych prace do wykonania tych prac oraz

zapewnienie odpowiedniego sprzetu i materiatéw do ich wykonania,

e) odpowiednie oznakowanie i zabezpieczenie rejonu prowadzenia prac.

Data: ........2020
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4. Realizacja zadania zwigzanego z naprawg nawierzchni PPS

1 - technologia, kontrola bezpieczenstwa oraz nadzoér
operacyjny
Prace prowadzone beda na podstawie umowy nr PLM/K/...... il B — *

Prace napraweze prowadzic bedzie fitma .ovmonmmpivamse s avsvsnmmsonanssm oo imis s

4.1. Technologia wykonania prac na PPS1

Technologia napraw PPS 1 w zakresie wymiany plyt betonowych obejmuje:

1)

2)

3)
4)

5)
6)
7)
8)

Naciecie wzdtuz dylatacji w obrysie ptyty betonowej, nastepnie jej wyburzenie (wykucie)
wraz z warstwa poslizgows.

W przypadku stwierdzenia wystgpienia uszkodzenia spodu (podbudowy) na wyburzonej
nawierzchni i potwierdzenie tego faktu przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego nalezy
uzupeli¢ ubytki podbudowy i wyrowna¢ powierzchni¢, w sposob zapewniajacy
stabilno$¢ i pdzniejszg nosnos¢ wierzchniej warstwy ukladanej przez Wykonawce.
Sposéb wzmocnienia podioza kazdorazowo nalezy uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru
Inwestorskiego, Zamawiajacym 1 przedstawicielem ITWL. Dopuszcza si¢ zastosowanie
betonu cementowego walowanego, mieszanek mineralnych szybkosprawnych lub
podobnych materialéw zapewaniajacych odpowiedni do zaistnialej sytuacji czas wigzania
oraz przyrost wytrzymalosci.

Wykonanie warstwy poslizgowe;j z folii PEHD lub geowtékniny.

Reczne wykonanie nawierzchni z betonu cementowego o klasie wytrzymatosci C35/45
np. wg recepty M331 firmy Bosta Beton lub rownowazny. Receptg przed wbudowaniem
nalezy uzgodnié¢ z ITWL. Wykonawca musi dysponowaé wibratorami rgcznymi oraz
listwag wibracyjng typu cigzkiego.

Pielegnacj¢ nawierzchni przy pomocy preparatu NB 1 Jub réwnowaznego.

Wykonanie cigcia szczelin dylatacyjnych wokot wykonanej ptyty z betonu cementowego.
Oczyszczenie i osuszenie wykonanej szczeliny wraz z utozeniem kordu.

Zalanie szczeliny dylatacyjnej masg zalewowg na gorgco.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 12
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4.2. Kontrola bezpieczenstwa

4.2.1. Miejsce bazowania sprzetu

Prace naprawcze na PPS1 beda prowadzone przez kilka kolejnych tygodni. Ze wzgledu na
powyzsze niezbgdne jest wyznaczenie miejsca bazowania sprzetu wykonawcy na czas robét.
Sprzet bedzie bazowany w rejonie budynku dawnej KOL (tzw. blaszaka). Miejsce bazowania
sprzgtu zostalo wskazane na rys. 1. Miejsce bazowania sprzetu zostanie oznakowane przez
Wykonawce pachotkami stozkowymi drogowymi o wys. 60-80 c¢cm i wadze gumowej
podstawy min. 5 kg, w rozstawie co 2 m. Pachotki wyposazone bedg w folie odblaskowg II
gen. W przypadku drobnych narzedzi i przedmiotéw przewiduje sie mozliwo$é pozostawienia
ich w strefie zastrzezonej lotniska, wylgcznie w zamknietych samochodach (typu bus lub
kontener, do kt6rych dostgp do $rodka bez kluczykéw lub pilota nie jest mozliwy) po
uprzednim przeprowadzeniu kontroli bezpieczenstwa. Pod nieobecnosé Wykonawcey kluczyki
(ewentualne piloty) do samochodéw zostang zdeponowane w kopercie bezpieczne;. Depozyt
bedzie przechowywany przez pracownika pelnigcego funkcje brygadzisty utrzymania
w danym dniu i udostgpniany na kazde zadanie Wykonawcy. Wykonawca ponosi pelng
odpowiedzialnos¢ za mienie pozostawione w rejonie bazowania sprzetu. W rejonie bazowania
sprzgtu obowigzujg wszystkie procedury majace zastosowanie na terenie lotniska

Warszawa/Modlin — rejon ten nie stanowi strefy wydzielonej ze strefy zastrzezonej.

4.2.2. Kontrola bezpieczenstwa i ruch osobowy
Ruch osobowy — kontrola bezpieczenistwa pracownikéw wchodzacych odbywaé si¢ bedzie

w GPK.

Kontrola bezpieczenstwa pojazdéw, maszyn oraz materialow wykorzystywanych podczas
prac odbywaé si¢ bedzie w GPK. Pojazdy oczekujgce na wjazd do strefy zastrzezonej
kolejkowane bedg na drodze prowadzacej do GPK. Wijazd na teren strefy ogolnodostepnej
odbywac sig¢ bedzie wylgcznie zjazdem z DK 62 do GPK (vis a vis cmentarza fortecznego).
Osobg odpowiedzialng za pobranie jednorazowych kart identyfikacyjnych oraz przepustek dla
pojazdéw jest pracownik Wykonawcy posiadajacy czasows karte identyfikacyjng portu
lotniczego wyznaczony jako osoba eskortujaca. Wszystkie materialy uzyte do wykonania
przedmiotu umowy muszg zosta¢ poddane kontroli bezpieczenstwa.

UWAGA: wszystkie pojazdy oraz sprzet (obiekty ruchome w mysl CS do
rozporzadzenia 139/2014) bedace w dyspozycji Wykonawey muszg byé wyposazone
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w S$wiatla ostrzegawcze tzw. ,koguty”. Za prawidlowe oznakowanie pojazdéw
odpowiada Wykonawca. Niezastosowanie si¢ do powyzszego bedzie skutkowalo

usunigciem pojazdu ze strefy zastrzezonej lotniska.

4.2.3. Poruszanie si¢ pracownikow, pojazdéw maszyn i urzadzenh Wykonawcy po terenie
lotniska
Pracownicy oraz pojazdy bedg przechodzi¢ kontrole bezpieczenstwa w GPK, a nastgpnie

porusza¢ si¢ drogg techniczng do miejsca bazowania sprzetu.

Miejsce dyslokacji sprzetu i maszyn w czasie przerw w pracach zostalo wyznaczone zgodnie
z pkt 4.2.1. powyzej.

Pojazdy Wykonawcy porusza¢ si¢ beda z rejonu bazowania sprzetu do rejonu realizacji robot
droga patrolowsg (czescig drogi wykonang z betonowych plyt drogowych), nastgpnie po
uzyskaniu zgody na zajecie PRN beda porusza¢ si¢ droga serwisowg do stanowisk
postojowych na ktérych zaplanowano prace.

Trasy przejazdéw zostaly wskazane na rys. 1. Nie przewiduje si¢ innych, niestandardowych

tras przejazdow pojazdow Wykonawcy.

4.2.4. Tankowanie sprzetu i urzadzen w strefie zastrzezonej lotniska:
W przypadku koniecznosci uzupelnienia paliwa w pojazdach znajdujacych si¢ w strefie

zastrzezonej Wykonawca zobowigzany jest do wczesniejszego zgloszenia dostawy.
Uzupeianie i wjazd paliwa do strefy zastrzezonej odbywa¢ si¢ moze wylacznie pod
nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa. Po zakonczeniu tankowania pojazd z paliwem
pod nadzorem Operatora Kontroli Bezpieczenstwa opuszcza strefe zastrzezong.
Kategorycznie zabrania si¢ przechowywania/ magazynowania/przelewania paliwa do innych
zbiornikow znajdujacych si¢ w strefie zastrzezonej lotniska, z wylaczeniem oséb majacych
przepustke materialowa uprawniajaca do wnoszenia i magazynowania niewielkich ilosci
paliwa wykorzystywanego do tankowania matych urzadzen typu zaggszczarka, agregat

pradotworczy, sprezarka itp.
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’ Wykonawcy do
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318 < sprzetu
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Rys. 1. Schemat poruszania si¢ pracownikéw i pojazdéw wykonawcy (wraz z usytuowaniem

miejsca bazowania sprzetu).

4.2.5. Oznakowanie rejonu prac
Z uwagi na prowadzenie prac w poblizu elementéw funkcjonalnych infrastruktury lotniska,

ktore beda wykorzystywane operacyjnie w czasie prowadzenia robét tj. DK A2 oraz
stanowisk postojowych na PPS 1, Wykonawca zobowigzany jest do oznakowania rejonu
robot. Wymagane jest rozmieszczenie ciggu barier plastikowych typu New J ersey o wys. 0,4
— 0,6 m, na przemian biatych i czerwonych. Ciag barier powinien byé usytuowany wewnatrz
stanowiska (stanowisk) postojowego na ktorym maja by¢ wykonywane roboty, w odlegtosci
3 m od linii wyznaczajacej granice stanowiska (czerwonej) wewnatrz stanowiska. Bariery
powinny by¢ obcigzone niezwlocznie po ustawieniu, w sposob uniemozliwiajacy
przemieszczanie barier pod wplywem czynnikéw zewnetrznych np. silne podmuchy wiatru.

Wymagane jest rOwniez rozmieszczenie o$wietlenia przeszkodowego barwy czerwonej
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w rozstawie co 3 m wzdluz ciggu barier, od strony DK A2 oraz lamp ostrzegawczych barwy
pomaranczowej na kazdym rogu ciggu barier. Przykladowy schemat oznakowania miejsca
wykonywania prac zostal wskazany na rys. 2.

Oznakowanie opisane powyzej bedzie stosowane w czasie prowadzenia robdt zasadniczych.
Po zakonczeniu robdt zasadniczych dopuszeza sie zmniejszenie oznakowanego obszaru tj.
oznakowanie czesci danego stanowiska postojowego, w ktorej prace byly realizowane.
Zawezony obszar oznakowania przewiduje si¢ na czas niezbedny na dojrzewanie betonu, gdy
nie bedg prowadzone prace. Oznakowanie powinno by¢ wykonane poprzez ustawienie ciggu
barier plastikowych np. typu New Jersey o wys. 0,4 — 0,6 m, na przemian biatych
i czerwonych. Bariery powinny by¢ obcigzone w sposob uniemozliwiajacy przemieszczanie
barier pod wplywem czynnikoéw zewngtrznych np. silne podmuchy wiatru. Na kazdym rogu
nalezy umie$ci¢ lampe ostrzegawcza barwy zottej lub czerwone;.

UWGA: Rysunek nie przedstawia precyzyjnych iloSci lamp ktére nalezy zastosowaé

oraz odleglosci pomig¢dzy poszczegélnymi elementami oznakowania, a stanowi jedynie

material pogladowy.

Lampy prreszkodowe

Lampy ostrzegawcze

Ciag barier New Jersey

Wymilenlana ptyta

Rys. 2. Przykiadowy schemat oznakowania stanowiska postojowego nr 5 na PPS1, na ktérym
beda wykonywane prace budowlane.

4.2.6. Wykaz i parametry sprze¢tu przewidywanego podczas realizacji prac:
1. Koparka lub koparko-tadowarka z osprzetem do wyburzania plyt betonowych, max

wys. robocza 5 m — 1 szt.,

2. Osprzet na podwoziu BobCat — 1 szt.,
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Samochod samowyladowezy o tad. do 30T, max wys. robocza 8,0m — 1 szt.,
Betonow6z — o wys. max 4,2 m — 1 szt.,

Samochody osobowe oraz typu bus z przyczepami (do 5 szt.),

SR N

Sprzgt drobny: Zageszczarki od 200 do 500kg, pily spalinowe do ciecia nawierzchni,
mioty pneumatyczne/elektryczne, agregaty spalinowe, sprezarki spalinowe, sprzgt

pomiarowy, mieszalnik do grzania masy zalewowe;j itp.

4.3. Nadzdr operacyjny

4.3.1 Nadzor inwestorski nad realizacjg prac

Koordynatorami projektu sg: Kierownik OUP oraz Kierownik KII lub osoby przez nich
wskazane. Nadzér ze strony MPL prowadzony bedzie przez wyznaczonych pracownikow
MPL zgodnie z harmonogramem. Harmonogram wraz z danymi kontaktowymi zostanie
przedstawiony Wykonawcy najp6zniej dwa dni przed terminem rozpoczecia robét. Ponadto
przewiduje si¢ zaangazowanie nadzoru inwestorskiego sprawowanego przez firme
zewngtrzng. Przewiduje si¢ spotkanie koordynacyjne przed rozpoczeciem pierwszego dnia
robét, nastgpnie spotkania beda odbywaé si¢ kazdorazowo przed zajeciem kolejnego
stanowiska postojowego. Ze wzgledu na charakter prac, dla tego zadania nie przewiduje sie
cyklicznych spotkan koordynacyjnych przed i po zakoriczeniu prac danej nocy. Nie mniej na
wniosek kazdego z uzytkownikoéw niniejszego PBP takie spotkanie moze si¢ odbyé. Terminy

oraz miejsca spotkan bgdg uzgadniane w trybie roboczym.

4.3.2. Nadzor operacyjny
Nadz6r operacyjny nad realizacjg prac sprawuje Szef OL za posrednictwem DOPL, KZT oraz

KRN.

NOTAM zamykajacy okreSlony harmonogramem fragment PPS1 bedzie publikowany
w dniu poprzedzajacym pace godzinach wieczornych, do godziny 20:00 LT. W razie
potrzeb aktualizacja wydanego NOTAM nast¢powa¢é bedzie w dniu prowadzenia robét
w godzinach porannych tj. do godziny 10.00 LT. Przed wyslaniem wniosku o publikacje
NOTAM, DOPL potwierdzi u koordynatora projektu (Kierownika Zespolu
Utrzymania) gotowos¢ Wykonawcy do prowadzenia prac danego dnia.

Prace realizowane b¢da w sezonie, charakteryzujacym si¢ mozliwoscia wystapienia
warunkéw atmosferycznych narzucajacych stosowanie procedur LVP. Zaklada sie, iz

istnieje mozliwo$¢ prowadzenia cz¢Sci robét w trakcie obowiazywania procedur LVP
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lub w czasie przygotowania do wprowadzenia procedur LVP. Zidentyfikowane
zagrozenia oraz Srodki lagodzenia ryzyka zostaly sformulowane w wierszu 4 analizy

ryzyka.

W ramach nadzoru operacyjnego KZT kazidorazowo na zgloszenie Wykonawcy
potwierdzi mozliwo$¢ zajecia danego stanowiska (ewentualnie stanowisk) postojowego
w celu wykonania robét. Przed rozpoczeciem prac na danym stanowisku postojowym
nastapi protokolarne przekazanie rejonu robot Wykonawcy przez DOPL, a po zakonczeniu
protokolarne przekazanie DOPL przez Wykonawce rejonu prac do uzytku operacyjnego. Po
przejeciu rejonu robét Wykonawca kazdego dnia rozpoczynajgc prace bedzie zgtaszal
rozpoczecie prac do DOPL za posrednictwem systemu 1gcznosci naziemnej TETRA.
Przewiduje si¢, ze kazde stanowisko, na ktérym beda wykonywane prace bedzie wylgczone

z uzytku operacyjnego na okres 10 — 14 dni kalendarzowych.

5. Harmonogram prac
Ramowy harmonogram prac:

Realizacje zadania planuje sie wykona¢ w okresie wrzesien — pazdziernik 2020 r.

Zaklada sie tgczny czas prac — ok 2 miesigce wigcznie z odbiorami koncowymi robot.

Prace bedg realizowane zardwno w czasie wykonywania operacji lotniczych jak
i w godzinach nocnych. Prace beda prowadzone sukcesywnie, tj. po przekazaniu do uzytku
operacyjnego naprawionego stanowiska postojowego, MPL udostepni Wykonawcy kolejne
stanowisko postojowe w celu wykonania prac budowlanych.

Szczegblowy - zmianowy harmonogram zostanie przekazany wszystkim stuzbom po
przygotowaniu go przez Wykonawece i akceptacji MPL.

Realizacja harmonogramu w poszczegélnych elementach uzalezniona jest od warunkéw
atmosferycznych, terminowych operacji lotniczych i zaawansowania prac. W zwigzku z tym
Wykonawca zastrzega mozliwo$¢ przesunigcia poszczegdlnych zakreséw z zachowaniem

ostatecznego terminu zakonczenia prac, po kazdorazowym uzgodnieniu z Zamawiajgcym.
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6. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.
Prace prowadzone bedg zgodnie z rys. 3

-
Rejon wymiany piyt
betonowych

Rys. 3. Schemat usytuowania rejonu prac naprawczych.
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7. Analiza ryzyka

7.1. Macierz oceny ryzyka
Matryca ryzyka wyznacza poziom ryzyka na podstawie wczesnie] oszacowanych kategorii

wielkosci skutkoéw oraz kategorii prawdopodobienstwa ich wystepowania. Ustalenie tych

kategorii pozwala na okreslenie i jednoczesng ocene poziomu ryzyka.

Macierz oceny ryzyka

Prawdopodoblenstwo

Sporadyczne

Nieprawdopodobne

ryzyka

Czeste

Niewielkie

Skrajnie
nieprawdopodobne

Dotkliwosé ryzyka

Katastrofalna  Niebezpieczna

Powaina Niewielka Nieistotna

D E

A B &

4 -

Macierz tolerancji ryzyka

Poziom akceptacji

Indeks oceny ryzyka

ryzyka
- 5A, 5B, 5C, 4A, 4B, 3A

Poziom tolerowany

- 4E, BE, 2D, 2E, 1A, 1B, 1C, 1D, 1E

4C 4D

3C

3D

Decyzja

Ryzyka nie moina zaakceptowac
przy obecnych okolicznosciach

Ryzyko do przyjecia pod warunkiem
zastosowania Srodkow fagodzacych

Ryzyko akceptowalne
bezwarunkowo
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7.2. Wynik oceny ryzyka
W przypadku uzyskania wyniku NIEAKCEPTOWALNE lub DO PRZEGLADU nalezy

zaplanowac¢ dziatania zapobiegawcze i/lub korygujace, ktérych podjecie zapewni uzyskanie

wyniku AKCEPTOWALNEGO poziomu ryzyka.

7.2.1. Plan dzialan zapobiegawczych i/lub korygujacych musi okreslié w szczegodlnosei:

zakres, termin i odpowiedzialnego za ich realizacje.

7.2.2. Wyniki analizy ryzyka i okreslenia dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych nalezy

udokumentowac i przekaza¢ odpowiedzialnym za ich podjecie.

7.2.3. Stopien realizacji i skutecznos¢ dziatan zapobiegawczych i/lub korygujacych podlega

nadzorowi przez KB.

7.2.4. W przypadku stwierdzenia zaistnienia nowych zagrozefi lub zmiany oszacowania

wartoéci P lub K nalezy przeprowadzi¢ ponowng analize ryzyka.

7.3. Okreslenie wartoSci prawdopodobienistwa wystapienia Ryzyka

Czestotliwos¢ wystagpienia Znaczenie Wartosc
Czeste Prawdopodobnie wystapi czesto (wystepowato czesto) 5
Prawdopodobnie wystapi sporadycznie {wystepowato
Sporadyczne 4
sporadycznie)
Prawdopodobnie nie wystapi ale jest to mozliwe (wystepowato
Niewielkie 3
rzadko)
Bardzo mato prawdopodobne, ze wystapi (nie znany jest
Nieprawdopodobne 2
przypadek ze wystgpito)
Skrajnie nieprawdopodobne | Prawie niewyobrazalne, ze kiedykolwiek moze wystapic 1
Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 21
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7.4. Konsekwencje ryzyka

Dotkliwos¢ zdarzenia Znaczenie
Wartosc
Katastrofalna Wiele ofiar, zniszczenie sprzgtu A
Duze obnizenie marginesu bezpieczeristwa, niemoino$¢ polegania na
operatorach by wykonywali obowigzki doktadnie i kompetentnie bez
Niebezpieczna B
wzgledu na fizyczne obrazenia lub nattok pracy; powaine obrazenia ciata,
duze straty w sprzecie
Znaczne obnizenie marginesu bezpieczenstwa, nattok pracy lub warunki
ostabiajgce wydajnos¢ operatoréw, skutkujgce ograniczeniem ich zdolnosci
Powazna (c
do radzenia sobie w niekorzystnych sytuacjach/warunkach; powazny
incydent; obrazenia ciata
Ucigzliwos$é, ograniczenia operacyjne, uzycie procedur awaryjnych,
Niewielka D
incydenty
Nieistotna Mate konsekwencje E
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8. Definicje i skroty

8.1 Definicje

Dokumentacja lotniska — dokument, ktory stanowi cze§¢ wniosku o wydanie certyfikatu
lotniska zgodnie z przepisami i zatwierdzony przez wladze lotnictwa cywilnego.

Droga kolowania (TWY) — §cisle okreslona trasa na lotnisku ladowym laczaca rézne czgsci
lotniska — przeznaczona do kotowania statkow powietrznych.

Droga startowa (RWY) — to prostokatna powierzchnia wyznaczona na lotnisku ladowym,
przygotowana do operacji startow i ladowan statkéw powietrznych.

DOPL - Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego,

KRN — Koordynator Ruchu Naziemnego,

Lotnisko — wydzielony obszar na ladzie, wodzie lub innej powierzchni w catosci lub w czesci
przeznaczony do wykonywania startow, ladowan i naziemnego lub nawodnego ruchu statkow
powietrznych, wraz ze znajdujacymi si¢ w jego granicach obiektami i urzadzeniami
budowlanymi o charakterze trwatym, wpisany do rejestru lotnisk.

oddziatlywania powietrza innego niz oddziatywanie powietrza odbitego od podloza.

Plyta postojowa — to okreslony obszar wydzielony dla postoju statkéw powietrznych, na
ktorym odbywa si¢ wsiadanie lub wysiadanie pasazerow, zatadunek i wytadunek towarow lub
poczty, tankowanie, parkowanie lub obstuga techniczna samolotu.

Pole manewrowe — to cze$¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan i naziemnego ruchu
statkow powietrznych, z wylaczeniem plyt postojowych.

Pole ruchu naziemnego — to cze$é¢ lotniska przeznaczona do startow, ladowan oraz
naziemnego ruchu statkéw powietrznych, zawierajaca pole manewrowe i plyty postojowe.
Powierzchnie ograniczajace przeszkody — powierzchnie wyznaczajace granice, w ramach
ktérych obiekty mogg wystawaé w przestrzeni powietrznej.

Strefa robot — cze$¢ lotniska, w ktorej prowadzone sg roboty konserwacyjne i/lub

budowlane.

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 28
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8.2 Skréty
AD Lotnisko
AIP Polska Zbiér informacji lotniczych — Polska
AIS Stuzba informacji lotniczej
CTR Strefa kontrolowana lotniska
DK/TWY Droga Kotowania
DOPL Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego
DS /RWY Droga Startowa
EPMO Wskaznik lokalizacji ICAO lotniska Warszawa/Modlin
FOLLOW ME | Pojazd koordynatora ruchu naziemnego
ICAO Organizacja Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego
INOP Instrukcja operacyjna lotniska
ITWL Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych
KRN Koordynator Ruchu Naziemnego
LSRG/ ORG Lotniskowa Shuzba Ratowniczo-Gasnicza
NOTAM depesza, zawiadomienie publikowane przez stuzbe informacji lotniczej
PM Pole Manewrowe
PPS Plyta Postojowa Statkéw powietrznych
PRN Pole Ruchu Naziemnego
RESA Zabezpieczenie konca drogi startowej
SOL Stuzba Ochrony Lotniska
SP Statek Powietrzny
SRL Stuzba Ruchu Lotniczego
TDZ Strefa przyziemienia
THR Prog drogi startowej
TWR Wieza kontroli lotow
ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 29
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9. Spis zalgcznikow

Zalgcznik nr 1 — Protokot przekazania cze$ci PRN wykonawcy do realizacji drobnych prac
budowlanych i konserwacyjnych

Zalgcznik nr 2 — Protokdt promesy przyjgceia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN, na
ktorym realizowane sg drobne prace budowlane i konserwacyjne

Zalagcznik nr 3 — Protokdt przyjecia czgéci PRN na ktérym wykonywane byly drobne prace
budowlane i konserwacyjne

*dane zostang uzupelnione po podpisaniu umowy z Wykonawea.

Datas s 2020 ZMIANA 01 Strona nr 30
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Zatgcznik nr 1

Nowy Dwar Mazowiecki, dn. ....o.ooeeeeeeeerereee e

Protokét przekazania czesci PRN wykonawcy do realizacji drobnych
prac budowlanych i konserwacyjnych

Wdniu__ . .20___r.ogodz.__ : LT DOPL przekazat rejon:
do realizacji drobnych prac budowlanych i konserwacyjnych wykonywanych przez:
na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Zakres prac:

Wymagania DOPL w zakresie stanu elementéw infrastruktury jaki powinien by¢ przekazany po

wykonaniu prac:

Sposob oznakowania lub/i wygrodzenia rejonu robét:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 31
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Zatacznik nr 2

Nowy Dwor Mazowiecki, dn. .. ecnnecrecssense e

Protokdt promesy przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci
PRN, na ktérym realizowane sg drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Wdniu___. .20 r.ogodz.__: LT DOPL dokonat oceny w rejonie robét:
wykonywanych przez:

na terenie Lotniska Warszawa/Modlin.

Po dokonanej ocenie:

1. DOPL wydaje promese przyjecia do uzytkowania operacyjnego czesci PRN po spetnieniu

ponizszych warunkéw:

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 32
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Zatgcznik nr 3

Nowy Dwoér Mazowiecki, dn. .......ccceeeereveireerenneeenn.

Protokot przyjecia czesci PRN
na ktérym wykonywane byty drobne prace budowlane
i konserwacyjne

Wadniu_ . 200 r.ogodz. _ ;LT WYKONAWEE wieveeveerierie et ne e et s e s e e
przekazuje, a DOPL przyjmuje do uzytkowania operacyjnego czes¢ PRN na terenie Lotniska
Warszawa/Modlin, na ktérym wykonywane byty drobne prac budowlane i konserwacyjne.

Prace prowadzone BYY W MEJONIE ..c..cvoveeieecer et eevss s ees st et sas s tssasceeens s e e seeses st sns s

| PIONEEATYIID, «ocvvs sinssavsnarunsmmnssassisiniss oveasessinssonssis desa s s o s s S5 SR T S P 2

Wykonawca potwierdza, Ze stan techniczny infrastruktury, na ktdrej prowadzit prace pozwala na
przywrécenie jej do eksploatacji.
DOPL potwierdza, ze wykonane prace nie wptywaja na bezpieczeristwo wykonywania operagji

lotniczych oraz spetnione zostaty warunki promesy.

Wykonawca Osoba funkcyjna/nadzorujgca z ramienia MPL DOPL

Data: ........2020 ZMIANA 01 Strona nr 33







